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Ulasimin amaci, insanlar ve egyayi en kisa siirede daha ucuz ve emniyetli bir sekilde
tasimaktir.

Devletin temel gorevi ise; ekonomik ve toplumsal gelismelerin yarattig: ihtiyaglar
karsilayabilecek sekilde ulasim kapasitesini yaratan, iilke ve toplum ¢ikarlarina uygun ulasim
sistemlerini kurmak ve koordine etmektir.

Ulastirma sistemleri ve hizmetleri, modern ekonomilerin ve toplumsal gelismenin temel
ogesidir.

Hizli kentlesme, sanayilesme ve niifus artiginin beraberinde getirdigi sorunlar hi¢ kuskusuz
ulagim sektoriine de yansimaktadir.

Kentlerin niifus ve alan olarak biiylimesine paralel olarak kent i¢i ulasim talebi de hizl bir
sekilde artig gdstermis, ancak pek ¢ok kentte oldugu gibi artan talebe cevap verecek diizeyde
ulagim altyapisi tesis edilememistir.

Buna bir de 6zel arag¢ sahipliginin artmasi eklenmis, sonucunda da otomobile dayal1 bir ulagim
yapisi ortaya ¢cikmistir.

Sonugta da ytiksek altyap1 gideri, trafik sikisikligi, asir1 yakat tiikketimi, giiriiltii ve hava
kirliligi, sosyal ayrigma ve kentsel alanlarin verimsiz kullanim1 gibi sorunlar iilkemizde ve
diinyanin pek cok yerinde yasanan ana sorunlardir.

Salgin durumu, kenti sinir aglar1 gibi bir birine baglayan, insanlarin ve yiikiin bu ag i¢inde
hareket etmesini kisitlayan ve etkisi altina alan unsurlardandir. Insan hareketliliginin yogun
oldugu bu ag icinde alinan tedbirler bir ¢ok kisinin maruziyetini engelledigi gibi bu alanlarda
yapilan bilgilendirmeler de genis kitlelere ulagsabilmektedir.

Korona (Covid-19) viriis salgini bir ¢cok alani etkilemektedir. Diisiik 6n belirtiler ve sinsi
ilerleyiginin yaninda bulasma hizmnin yiiksek olmasi tedirgin edici boyutlara ulasmasindaki en
onemli etmenlerdendir. Bu durum herkesi ve her kesimi tehdit etmektedir. Bundan dolay1 bu
konuda ciddi bir is boliimii ve topyekiin bir miicadele gerekmektedir. Bu nedenle herkes kendi
alan1 gercevesinde en iyi ¢aligmay1 yapmak zorundadir. Herkes saglik ¢alisani yada hasta
olmadigina gore; geri kalan islerin halledilmesi, geri kalinan iglerin toparlanmasi, ileriye
dogru planlanmasi1 gerekmektedir. Bu alanlardan biri de hi¢ stiphesiz Ulasim ve Toplu tasima
alanlaridir. Bir ¢ok kisinin kullandig1, kullanmaya devam etmek zorunda oldugu, salginla
miicadele sirasinda hem destek hem de 6nlemlerin alinmasi gerekli en 6nemli alanlardan biri
kuskusuz Ulagim ve Toplu tagima alanidir.

COVID-19 ekonomimize ve ulagim sistemine benziyor ve kulaga kabus gibi geliyor.
Otomobil, havayolu ve diger tasitlardan ulastirma imalat sanayi, bu krizden 6nce diiz veya
diistik birim satiglar yasiyordu. Ticari havayolu sirketlerinin duyurularina goére yolcu
gelirlerinde biiyiik bir diisiise hazirlaniyorlar ve bu da yerli ve kiiresel kapasiteyi diisiiriiyor ya
da ortadan kaldirtyor. Petrol fiyatlar1 serbest diistiigii i¢in, yakit ve elektrikli araglara olan
talep, otomobil endiistrisine yeniden bir ylik getirilmesini gerektirebilir. Lojistik sektorii
mallar1 tagimak i¢in ¢alisirken, genel ekonomik talep oniimiizdeki aylarda bir diisiis gorecektir.

Bir kag baslik altinda bunlar1 toparlayacak olursak; siirecin anlagilmasi ve hizli yonetilmesi
noktasinda fayda saglayacaktir.



Toplu Tasima Sistemleri Acisindan Korona (Covid-19) Etkisi

Sehir i¢i toplu tasima sistemis

Kent yasantisinin en dnemli baglaci toplu tasima sistemidir. Biiyiiyen kentler artik insanlarin
belli bir mesafeyi katetmesi i¢in yiiriimek yerine farkli alternatifleri ortaya ¢ikarmis ve cogu
durumda zorunlu kilmistir. Ozellikle biiyiiksehirlerde yiiriime mesafesinde is olanagi ¢ok az
bir kitlenin erigebildigi bir imkandir. Bunun disindaki ¢ogu insan evden ise, isten eve veya
herhangi bir yere gitmek i¢in toplu tasima araglarini kullanmaktadir. Biiyiik bir ¢ogunlugun
kullandig1 bu ortak alanlar, salgin hastaliklar i¢in ciddi riskleri beraberinde getirmektedir.
Korona viriis salgini i¢in de en biiyiik risk alanlarindan biri sehir igi toplu tagima sistemleri ve
durak, istasyon, i¢ mekan gibi ortak kullanilan alanlardir. Her ne kadar belirli salgin
karsisinda bagisiklik sistemini gelistirdigi i¢in toplu tasima kullanicilar az etkilenir tarzinda
goriisler olsa da bu heniiz ¢oziilememis bir salgin olan korona (covid-19) i¢in s6z konusu
degildir.

Bu asamanin ikincil boyutu ise; hem kamu istirakleri hem de 6zel sektor kullanicilar:
tarafindan isletilen hatlardaki verimliligin diismesi nedeni ile olusacak ekonomik sikintilardir.
Yani igletmeden kaynaklanan ekonomik sikintilar.

Ulkemizde toplu tasima sistemi daha ¢ok yogunluk iizerine kurgulandig1 icin; su andaki
yogunlugun, personel , yakit, kredi, amortisman gideri gibi giderleri karsilama imkan1
olmadigi gibi siire¢ devam ettigi siirece bu yiik yolcu tasimaciligt yapan sektorleri olumsuz
etkileyemeye devam edecektir. Bu konuda acil ¢oziimler ortaya konamamasi kisa bir siire
sonra bu alanda ¢alisan ¢ogu paydasin isi durdurmasina neden olacaktir. Bu ekonomik yiikii
kaldirabilecek sektoriin icinde hig¢ bir paydas yoktur. Sehir i¢i isletme maliyetleri agisindan
ozellikle lastik tekerlekli tasimacilik yapan gruplari; otobiis, dolmus, servis, taksi vb. gruplari
ciddi manada olumsuz etkileyecektir, etkilemektedir. Okullarin kapali olmasi nedeni ile ¢ogu
servis saglayicisinin isi durmustur. Sehir i¢i yolcu tasimaciligi yapan otobiis ve dolmuslar i¢in
de ciddi manada is azalmus, gelirler sadece yakit maliyetini bile karsilayamaz hale gelmistir.
Salgin siirecinin getirdigi ve salgin ortadan kalksa bile devam edecek en 6nemli konulardan
biri de toplu tasinmadan kaginma konusudur. Sosyolojik olarak bu kaginmanin ortadan
kaldirilmast bile ciddi bir siire gerektirmektedir.

Sehirler arasi seyahat icin kullanilan toplu tasima secenekleri

Cogunlukla otobiis, u¢ak ve kismen trenle yapilan yolcu tasimaciligi, yasak ve kisitlamalarin
gec uygulanmasi nedeni ile riski ve salginin yayilmasindaki en 6nemli sorunlu alanlardan biri
konumundadir. Su an her ne kadar kisitlama olsa bile ayn1 ortami kullanan yolcularin, uzun
mesafeli yolculuklarda yasayabilecekleri riskler devam etmektedir. Isletme maliyetleri
gelirlerin biiyiik oranda azalmasi ile karsilanamaz hale gelmistir.

Oz sermayesi olan, kredi borcu olmayan, kriz ortamin1 firsata gevirip sonrasinda sektdrdeki
paymu arttirmak isteyenlerin disinda igletme yapilabilecek bir alan degildir. Tren ile yolcu
tasimaciligi zaten kar getirici bir alan degil kamu hizmeti saglayan bir alandir. Yolcu oranin
diismesi, sefer sayilarinin buna gore diizenlenmesi gibi faaliyetler nispeten bu alandaki zarari
daha az seviyelerde tutacaktir. Diger sektor paydaslarina gore toparlanma siireci, tercih edilme
potansiyeli daha yiiksektir.



Lojistik (yiik tasimacihigr); Tiirkiye’ deki yiik tasima sistemi bireysel bazda hareket eden
lastik tekerlekli (tir, kamyon, kamyonet gibi) sistem iizerinden kurgulandigi i¢in; demiryolu,
deniz ve havayolu ile tasimacilik sistemlerine gore daha fazla riskler barindirmaktadir.
Ozellikle ¢alisan yogunlugu ve isletme yoniinden ciddi zafiyetlere neden olmaktadir.

Ulasim konusunun en 6nemli etmenlerinden biri de entegrasyondur. Yiik tasimaciligi
konusunda paydas olan gruplar; karayolu, demiryolu, deniz ve havayolu ile tagimacilik
sistemleri arasindaki gruplardan hangisi etkilenirse etkilensin diger grubu da ciddi manada
etkileyecektir. Mal iiretimi noktasinda da ciddi sikintilar yasandigi igin ister istemez tedarik
stireci tikanmaktadir. Karayolu ile gelen bir mal1 eger denizyolu ile sevk edemezseniz; yiik
gemisi limanda kalir ve bir sonraki seferi askiya almak zorunda kalir. Bu ve benzer
durumlardan dolay1 sektoriin tamamini etkiler ve etkilemeye de devam edecektir salgin siireci

Sehir i¢i tasimacilik yapan gruplari, lokanta, kafe vb. alanlar kapali oldugu i¢in olumsuz
etkiyecektir.

Kargo tagimaciligindan ziyade kargo dagitimi yapan personelin tasidigi risk bir hayli yiiksek;
kisisel koruyucu donanim kullanmalar1 az ve yetersiz; maruziyet smirlarini belirlemek
miimkiin degil, firmalarm bireysel bazda personellerini korumalar1 gerekmektedir.

Lojistik (yiik) tasimaciliginda kullanilan yontem sorgulanmali; tir tasimaciligi degil de daha
toplu bir tasima sistemi olan demiryolu, deniz ve kismen havayolu tagimaciligi salgin
olasiligini insan yogunlugu agisindan (daha az insan giiciine ihtiya¢ duydugu i¢in) diisiirecegi
gibi olusturdugu tagima (lojistik) sistem itibari ile de avantaj saglayacaktir; Yakit ve personel
giderleri, isletme maliyeti, dis etkilerden etkilenme orani karayolu tasimaciligina goére daha
diisiiktiir. Ulkemizde maalesef kurulu demiryolu altyapis1 bu kapsamda ciddi oranda
kurgulanmadig1 gibi yeni planlanan ve yapilan yiiksek maliyetli hatlar (YHT) yiik tasimaciligi
i¢cin kullanilamamakta.

Havayolu ile tasimacilik konusunda da benzer sikintilar yasanmaktadir. Yasanan kisitlama ve
durgunluklar nedeni ile ylik oraninda yasanacak azalmalar ve benzer isletme maliyetleri
nedeni ile bu sektorde ciddi yaralar alacaktir. Bu sektoriin diger sektorlere nazaran yasayacagi
ekonomik sikintinin 6l¢egi, biiyiikliigii bir hayli fazla olacaktir.

Hava yolculugu s6z konusu oldugunda, giinde yiizlerce ugusun iptal edildigini ve havayolu
endistrisinin hayatta kalmak i¢in miicadele ettigini goriiyoruz. Ucus siiresi ucus icin yeterli
yakit oram (yeterli yakit, diisiik agirhk) ve yolcu yogunlugu parametreleri ile planlanan
ucuslarla ancak kar yakalayabilen sirketler; bu durumda nasil ayakta kalabilir?

Havayolu endiistrisi viriis tarafindan harap edildi. Belki siirece ciddi bir ekonomi paketi
sunan iilkeler i¢in sektoriin ayakta kalmasi miimkiin olabilir, ancak havayolu sirketleri
bu siire boyunca ve sonrasinda oldukc¢a uzun bir siire daha biiyiik bir enerji ile siirecten
siyrilabilmek icin miicadele etmek zorunda kalacaktir.

Hava tasimaciigl tarafindan o kadar ¢ok ekonomik faaliyet yonlendirilir ve
kolaylastirilir ki, sonrasinda dalgalanma etkileri uzun siire hissedilecektir. Turizm
kesinlikle biiyiik bir darbe alacaktir. Saghk tehdidi azaldiktan sonra bile insanlar bir
siire turizm icin seyahat etmekten kendilerini al koyacaktir; ¢iinkii kendilerini rahat
hissetmeyeceklerdir. isletmeler, ancak havayollarinin insanlar tarafindan giivenli
oldugu diisiiniildiikten sonra tekrar seyahat etmeye tesvik etmek i¢in cazip indirimler
sunacaklardir.



Tabi bu siirec¢ icinde ayakta kalanlar icin soz konusu olan bir durum.

Toplu tasima himayesindeki dramatik ve kiiresel diisiis, transit acentelerinin hizmetlerini
finanse etme kabiliyetini daha da etkileyecektir. Bir ¢ogu, daha sik dezenfekte etme,
siiriiciilerini uygun ekipmanla koruma, insanlarin otururken sosyal mesafe minimumlarini
korumasi i¢in ekstra 6nlemler aldi. Bunun yaninda bazilart siiriicliyli korumak igin ticret
O0demesini ve On kapiya binmeyi tamamen kaldird:.

Bu 6nlemler iicretsiz degildir ve zaten kisitlanmus biitceleri olan yapilar iizerinde derin
etkileri olacaktir. Oniimiizdeki bir kag ay icinde gerekli kapsami saglama ile; hizmet
sikligini ve genel hizmeti azaltma arasinda daha zor se¢imler yapmak zorunda kalinacak.

Salgin, para kazanma amach bir girisim degil, eski sorular1 ve toplu tasimaciligin temel
bir kamu hizmeti olarak amaci ve rolii hakkinda diiriist, ihtiya¢ duyulan bir yansimay
giindeme getiriyor. Ayrica, toplu tasimanin gelecekte oldugu gibi ayni zirvelere sahip
olmayan bir gelecekte nasil goriinecegi sorusunu giindeme getiriyor.

(ABD'de Kongre, bazi acilar: gecici olarak hafifletecek, ancak sektérle ilgili kronik sorunlar
¢ozmeyecek olan tarihi 2 Trilyon dolarlik tegvik paketinin bir parcasi olarak toplu tagimaya

25 Milyar Dolar ayirt.)

Ozetleyecek olursak;

Salgin siireci, 6zellikle is hayatlarim kredi alarak devam ettiren isletmeler i¢cin ayhk
odemeleri gereken kredi 6demelerini yapma zorlugu yasamalarina veya muhtemelen bir
cok isletmenin, isleticinin 6deyememe nedeni olacaktir.

Yolcu tasimacihigl yapan isletici, isletme ve kamu istiraklerinin yolcu oraninda
yasanacak ciddi diisiis nedeni ile yasayacaklar1 6deme sikintilari ¢cok kisa siire gecmeden
sistemin isleyisini durduracaktir.

Kamu istirakleri bor¢lanarak veya farkli bir kaynakla siireci devam ettirebilir. Ancak 6zel
isletmeler ve isleticiler 6zellikle en 6nemli gider kalemi olan ve pesin almak durumunda
olduklar1 yakit giderini bile belli bir siire sonra karsilayamayacak duruma gelecektir.

Bunun yaninda 6demleri gereken sdzlesme , kredi, kira, personel vb. giderlerini 6deyebilme
imkanlar biiytik 6l¢iide yoktur.

Stireci kurtarabilmek i¢in diger gayrimenkullerini satma veya finansman i¢in kredi bulma
yoluna gitmeyi tercih edecektir biiytlik bir kismi; bu da ileri boyutta geleceklerini ipotek altina
alacaktir.

Salgin stireci 6zellikle biiyliksehirlerde toplu tagima hizmeti veren sektorii ciddi manada
yaralayacaktir.

Ozellikle Ankara ve istanbul basta olmak iizere iilkemizde Kisisel ara¢ kullanimi tercihi
trafik yiikiinii olumsuz etkileyen en onemli etken nedenlerdendir. Yasanan salgin siireci
kisisel arac¢ kullanim tercihini arttiracak onemli bir siirectir. Her ne kadar disar1 ¢cikma
yasaklari, okullarin tatil edilmesi gibi nedenler trafik yogunlugunu ciddi manada diisiirse de;



salgin sonlansa bile ciddi bir siire toplu tasinmadan kaginma devam edecegi i¢in kisisel arag
kullanimi artacaktir.

I
TEKDER




ic Mekandan Kavynaklanabilecek Riskler

Tren, ugak ve otobiislerin i¢ mekanlar1 ve ag lizerindeki istasyonlar ve duraklar, COVID-19
gibi damlaciklara yayilan bir hastaligin gelismesi i¢in mitkemmel bir ortamdir .

Insan yogunlugunun arttig1 alanlarda, enfekte olmus kisilerle dogrudan temas riski
artmaktadir.

Yaklasik 1000 yolcu tek bir trene binebilir. Bu, enfekte bir kisi dksiliriir veya hapsirirsa
viriisiin damlaciklar yoluyla yayilma potansiyelini biiytik 6l¢iide artirir.

Yaklasik 50-100 yolcu alabilen sehir i¢inde kullanilan otobiislerle ilgili yolcu sayisi1 yariya
diisiiriilmesi ile ilgili bir uygulanma uygulanmakta; yani 25-50 yolu ile otobiislerde yolcu
tagimacilig1 yapilacak. Oran yariya indirilse bile; bu ortamda, enfekte bir kisi 6ksiiriir,
hapsirirsa veya ortak bir yiizeye temas ederse, virlisiin yayilma potansiyeli biiyiik dl¢iide toplu
bir sekilde artmaya devam edecektir. Otobiislerin, farkli duraklardan yolcu almasi, giin i¢inde
normal kosullarda 6 civarinda sefer yapiyor olmasi ve her sefer ve her durakta otobiisler
dezenfekte edilemeyecegi i¢in; salgin yayilma riski halen daha devam etmektedir.

Bu durum risk oranlar farkli olsa bile metro, dolmus, servis ve taksi ile yolcu tagimacilig
yapan tiim sistem icin gegerlidir.

Trenlerin ve otobiislerin i¢indeki tutamaklar ve koltuklar ile istasyonlardaki yiiriiyen
merdiven korkuluklar1 gibi diger yiizeyler, bulasici burun ve bogaz desarjlarina ev sahipligi
yapacak en 6nemli yiizeylerdir. Yeni arastirmalara gore, bu viriis saatlerce giinlercd
ylizeylerde yasayabilir, hatta havada belli bir siire kalabilmektedir.

Her ne kadar ¢ogu bulasici viriis miidahale planinda toplu tasima durdurmalar: yaygin olsa
da, toplu tagima kullanimi ile solunum yolu enfeksiyonu arasindaki iliskinin kanitlari aslinda
nispeten zayftir.

Yapilan bir arastirmaya gore, Toplu tasima kullananlarin akut solunum yolu enfeksiyonu
alma olasiligimin, kullanmayanlara gore alti kat daha fazla oldugu bulundu.

Bununla birlikte yapilan bir calismaya gore, diizenli toplu tasima kullaniminin bir hastaliga
yakalanma olasithiginin daha az oldugu ile iliskili oldugunu bulmustur. Bunun nedeni,
diizenli kullanicilarin tekrar tekrar maruz kalmalar: durumunda yaygin solunum yolu
viriislerine karst koruyucu antikorlar gelistirmesidir.

Ne yazik ki, bu koruma COVID-19 koronaviriis gibi yeni bir viriis icin gegerli degildir.

Bu c¢aligsmada en fazla risk altinda olanlar, daha ¢ok ortak yiizeyler ve insanlarla temas
ettikleri i¢in kalabalik istasyonlar1 kullanan yolculardir.


https://www.nejm.org/doi/full/10.1056/NEJMc2004973

Toplu tasima sistemi tamamiyla kapatilabilir mi?

Veriler, toplu tasima araglarinin kullanima kapatilmasinin etkilerinin, sehrin iist ucunda diisiik
gelirli banliy6lere gére daha keskin hissedilecegini diisiindiirmektedir. Bu rakamlar insanlarin
alternatifleri hakkinda bir veri ortaya koyamaz, yerel bazda degerlendirilip insanlara alternatif
ulagim modlar1 sunulmasi, uzaktan erisim imkani saglanmasi ile toplu tagima oranlar1
azaltilabilir.

Yiiksek gelirli hane halklarinin birden fazla arabaya sahip olma olasiligi daha yiiksektir.
Ayrica, park etme, benzin ve iicretli gecisler gibi ise gitme maliyetlerini karsilamak i¢in daha
iyi imkanlara sahiptirler. Toplu tasima araglar1 kullanilmazsa bile kisisel araglarini
kullanabilirler.

Miilkiyet fiyatlarinin yiiksek oldugu sehir i¢i bolge sakinlerinin, daha kisa bir ise gitme
mesafesine sahip olma olasilig1 daha yiiksektir. Toplu tagima ihtiyag¢larini, kisa bir yiiriiyts,
bisikletle veya taksi ile karsilayabilirler.

Bu olagan dis1 kosullar altinda farkli ¢alisma gruplarinin ne dl¢giide yenilik yapabilecegi ve
uzaktan c¢alisma uygulamalarini benimseyebilecegi bilinmiyor. Bununla birlikte, su anda
evden calisabilen insanlarin yiiksek gelirli, yiiksek egitimli beyaz yakali isciler olma olasilig1
daha ytiksektir .

Hizmet sektoriinde diisiik gelirli is¢ilerin ¢ogu i¢in uzaktan ¢alisma bir segenek degildir.
Odeme almak istiyorlarsa isyerlerine gitmek ve is yerinde ¢alismak zorundadir.

Isciler gibi bu sektdrde calisan kontrol ekibinin de isin devami icin ise devam etmesi
gerekmektedir. Bu nedenle iscilerin biiylik bir cogunlugu ise gitmek i¢in toplu tasima araci
(otobiis, dolmus, servis) kullanmak zorundadir. Yogun calisma temposu, kalabalik ortamda
calisma zorunlulugu, ortak alanlar1 kullanma gerekliligi ve ise gidis gelislerini cogunluk
itibari ile toplu tasima ile yapiyor olmalar1 bu grubun salgini yayma olasiligini ciddi oranda
arttirmaktadir. Ayn1 zamanda bu grubun ¢ogu, lilkemizde kisitlama yapilmayan, yani 20 ile 65
yas grubu arasinda kalan kitleden olusmaktadir. Bu grupta calisan kisiler, calisma arkadaslari,
gelen malzeme, toplu tasima kullanma vb. nedenlerden 6tiirii ciddi risk altindadir.

Bu is¢ilerin biiyiik bir cogunlugu ise gitmek i¢in toplu tasima sistemine giivendigi i¢in, ise
gidecekleri yedek bir araca sahip olma olasiliklar1 da diisiiktiir. Bu durum ¢alisma sektorii i¢in
az secenek birakiyor.

Giivenli servis araglari, alternatif ulasim modlar eksikligi de siireci negatif etkilemektedir

Genel olarak, COVID-19'un etkileri sliphesiz diisiik gelirli gruplar1 ciddi manada
etkileyecektir. Ortaya cikabilecek ekonomik krizden en ¢ok etkilenen gruplar da yine orta ve
diisiik gelirli vatandaslardir. Toplu tasima araclarina bagimli olan diistik gelirli hane halklar1
icin toplu tagima kisitlamalari, onlarin yaralarini daha da derinlestirecektir.

Saglik calisanlar1 (doktor, saglik personeli, ara ve yonetici personeller gibi), emniyet
gorevlileri vb. gruplarinda erisebilirligini saglamak normal déonemdekinden daha elzem bir
durumdur.


https://doi.org/10.1016/j.tbs.2014.12.003

Sonug olarak, salgini 6nleyici ¢esitli onlemler alinarak, gerekli tedbirler ¢ercevesinde
kisitlama getirilerek toplu tasima hizmeti devam ettirilmesi gerekmektedir. Bunun yaninda
ozellikle saglik calisanlari i¢in 6zel servisler, temassiz 6deme imkan1 sunulmasi, alternatif
ulagim modlar1 olusturulmasi (bisiklet yolu gibi) siirece katki saglayacaktir.



Global tedarik zincirinin karsilastig ciddi zorluklar

Vakalar ve dliimlerin artmasiyla borsalar bnemli bir diisiis yasadi ve diinya bu durumu
yakindan izliyor.

Viriis zaten kiiresel ulagim sistemi iizerinde ciddi bir etkiye sahip.

Paylasilan ulagim sekilleri acil bir sekilde en ¢ok kisitlayan Cinli yetkililer, Wuhan sehri
cevresinde karantina olusturma , toplu tagima araglarini ve seyahati kisitlama
konusunda esi goriillmemis bir adim att.

Bundan kisa bir siire sonra, JABD hava tasiyicilar] Cin'e gidis ve gelis ucuslarinm ¢ogunu
durdurdu.

Ulasim agisindan bakildiginda, Wuhan bolgesindeki seyahat sinirli yolculuklar disinda durdu.
Ulkenin geri kalaninda, ulasim ag iizerinde yasanabilecek etkilerin olusturabilecegi riskler
daha fazla anlatilmaya baglanmistir.

Karantinaya tabi olmayan Sangay ve Pekin'de metro sistemlerindeki binicilik sirasiyla yiizde
85 ve yiizde 91 oraninda diistii.

Sehirlerarasi tren seferleri yiizde 80'den fazla diistii.

Yurti¢i havayollar ilke i¢indeki giinliik 13.000 ucusu kesti.

Gerekgeli olsun ya da olmasin, paylasilan ulagim bigimleri en ¢ok etkilenen alanlardir. Ancak
yine de tiim ulasim modlarin etkileyen insanlarin sadece yiizde 30'u ¢alismak zorunda
kalmaktadir.

Bu egilimler Cin'in 6tesine uzaniyor. Stoklari lgemisi hatlary , havayollari ve benzeri diger
paylasilan ulagim hizmetleri Uber ve lyff hizmeetleri ciddi diisiis yasamistir.

Ote yandan, Wuhan karantinas1 Cin’ de feve teslim| hizmetlerinde ciddi bir firsat
olmusturmustur.

Koronaviriis salgini kiiresel tedarik zincirlerinin nasil isletildigini ifsa etmektedir.

Yiik gonderileri kiiresel 6lgekte ve talep yetersizligi ylizde 70 nakliye fiyatlarimni
yiikseltiyor.

Viriisiin yayilmasi endisesi nedeniyle bazi sevkiyatlar Wuhan bolgesinde ve disinda
durdurulurken, hava ve deniz tasimaciligindaki diisiisiin ¢ogu kapali
fabrikalardan kaynaklanmaktadir .
UPS ve FedEx gibi yiik géndericileri sarkma talebi nedeniyle Jucuslar] durdurmak zorunda
kaldi.

Yiik sevkiyatlarindaki diisiislerin diinya capinda dalgalanma etkileri olabilir.

Ornegin, Washington Eyaletindeki istiridye ¢iftcileri, normalde Cin mallariyla yiiklenen
gemiler gelmedigi ficin iiriinlerini Asya'ya hakletmektd zorlaniyor.

Daha zayif gonderiler, zaten miicadele hlalindeki nakliye endiistrisini ciddi etkileyebilir.
Pasifik'ten gecen tam zamaninda iiriin getiremeyen tedarik zincirleriyle, otomobil {ireticileri
montaj i¢in hayati parcalardan yoksun kalmakta ve iiretimi yavaglatmaktadir. Bu tiir
aksakliklarin {iriin satabilme yetenegi lizerinde kisa vadeli etkileri olacaktir, ancak uzun
vadede sirketleri salgin risklere maruz kalan tedarik zincirlerini yeniden planlamaya
zorlayacaktir.

Ulastirma ajanslar1 pek ¢ok sektore oranla beklenenden daha hazir karsiladi salgini.
Siirecte, toplu tasima araglarindan, havaalanlarina kadar ulastirma ajanslar1 acil durum
hazirlik kilavuzlarini hayata gecirmekte ve potansiyel krizleri ele almak i¢in stratejik
yatirimlar yapmaktadir.

Transit ajanslari, olasi bir salgin sirasinda operasyonlarin devam etmesini saglamak i¢in
maskeler, tabelalar ve dezenfektan kaynaklari icin milyonlarca dolai yatirim yapiyor . Ozel
sirketler de ¢alisanlarinin ve miisterilerinin giivenligini saglamak icin politikalar uyguluyorlar .
Koronaviriis salgin1 yayilmayan bolgelerde, ulasim hizmeti normal sekilde devam edebilir ve
devam etmelidir. Ancak isletmeler ve ulagtirma organizasyonlari, bilinmeyen sonuglara
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hazirlanmak ve devletin kontrol altina alma ve azaltma stratejilerine yardimci olmak igin
beklenmedik durum planlart hakkinda diisiinmeye baslamalidir.

Koronaviriisii cevreleyen korku ve valinin insanlarin olabildigince evde kalmasini zorunlu
kilan yiirtitme karari, metro bolgesindeki toplu tagimayi azaltti. Bolgesel Ulasim Bolgesi
(RTD) yolcu oranlarinda ciddi diisiisler yasadi ve demiryolu ve otobiis servisini azaltmaya
karar verdi.

Toplu tagima kullaniminda ¢arpici bir diislis yasanmustir.

Colorado'da veya iilkenin baska bir yerinde goriilmemis bir durum. II. Diinya Savasi'nin
bitiminden sonra toplu tasima kullaniminda uzun bir diislis yasanmistir, ancak bunun nedeni:

a) savas strasinda benzin orani ve otomobil kullanimini caydiran diger 6nlemler nedeniyle ¢ok
yliksek toplu tagima kullanimi ve
b) savastan sonra otomobilin popiilerligi ve satin alinabilirligi ve transit yatirim eksikligi.

Ancak bu diisiis birka¢ hafta degil, birka¢ on yi1l boyunca gerceklesti.
Servis kesintileri uygun bir tepki mi, yoksa servis azalmasi hala toplu tasima kullanmasi
gerekebilecekleri caydirir mi1?

Mevcut durumun kosullar1 g6z 6niine alindiginda, transit hizmet kesintileri uygun bir yanittir.

Toplu tasima, kritik ¢alisanlarin ve tiiketicilerin (saglik ¢alisanlar1 ve hastalari, bakkal
calisanlar1 ve tiiketicileri, vb.) ¢alisabilmeleri ve kritik mal ve hizmetlere erisebilmeleri igin
temel diizeyde hizmete odaklanmalidir. Bu, sabah ve aksam en yogun saatlerinde hizmeti
daha yiiksek seviyelerde tutmak, ancak giiniin diger saatlerinde geri donmek anlamina gelir.

Toplu tagima araglarini temiz ve giivenli tutmak i¢in ¢ok proaktif olmasi ve otobiislerde ve
trenlerde miimkiin oldugunca fazla sosyal mesafeyi tesvik etmesi gerekir. Sonucta, hizmetin
dogasi toplu tasima oldugundan zor.

Hizmet degisiklikleri yiirtirliige girdiginde, mevcut evde kalma siiresi dolar. Bundan sonra
once oldugu gibi toplu tasimanin temel amaci, insanlari otobiis ve tren kullanmaya tegvik
etmek olacaktir.

Evde kalma talimatlarinin gegerliligi, kisitlama i¢in belirlenen tarihin dolmasi yada salgin
durdu denmesi degildir; sonrasinda da bu eylemin uzun bir siire gegerli olmas1 muhtemeldir.
Toplu tasimanin normal bir programa geri donmesi zaman alacaktir.

Evde kalma emirleri kaldirildiktan sonra her zamanki gibi isimize geri dondiiglimiiz
anlasildiktan sonra bile sistemin eski haline gelmesi ciddi zaman alacaktir.

Uzun siireli beklentiler ve toplu tagima i¢in koronaviriis salgindan ¢ok fazla ders
cikarabilecegini sanmiyorum. Toplu tasima da dahil olmak iizere yasamimizin bircok
yonii iizerinde biiyiik etkisi olan son derece sira disi1 bir durumun ortasindayiz. Bu
mevcut salgin gegtikten sonra, toplu tasima hizmetleri hizlandirabilmeli ve salgin sirasinda
kenara ¢ekilmis siiriiciileri geri getirebilmelidir. Siiriiciiler gecici olarak baska firsatlar
bulduysa bunu yapmak zor olabilir. Aliskanhklar: yonetmek yeni bir sistem kurmaktan
daha zordur.



Koronaviriis salgininin kisa vadeli etkileri: sevkiyat verileri ne diyor? Deniz
Tasimacili@1 neyi 6ngoriiyor

Yazan: Abudi Zein (Madde No. 48 [UNCTAD Tasimacilik ve Ticaret Kolaylastirma Biilteni
N ° 85 - Birinci Ceyrek 2020])

Coronavirus salgininin tam ekonomik ve ticari etkilerini 6lgmek i¢in heniiz ¢ok erken.
Bununla birlikte, gemi pozisyonlarin (AIS) ger¢ek zamanl gozlemlerine ve bu gemilerdeki
yiikler hakkindaki bilgilere dayanan nakliye verileri, halihazirda konteyner gemilerinin
operasyonel davranisinda ve sudaki petrol iirlinlerinin miktarinda bir degisiklik oldugunu
gostermektedir.

Abudi Zein tarafindan yazilan bir makalede, bu kisa vadeli degisiklikleri, koronaviriis
salgininin Cin'in petrol tirtinleri tiretimi ve ticareti iizerindeki potansiyel etkisi baglaminda
ortaya koymay1 amaclamaktadir.

Cin ve diinya capinda kisith konteyner gemileri liman ¢agrilar:

Cin limanlarina yapilan konteyner gemisi ziyaretleri, hem planlanmasi planlanan gemilerin
sayist hem de Yirmi-ayak Esdeger Birimlerdeki (TEU) kiimiilatif kapasiteleri 6l¢iilerek Ocak
sonunda ve Subat basinda diistii (bkz. Sekil 1). Ayni1 zamanda, kacirilan liman ¢agrilarinin

(yani gerceklesmeyen tarifeli gemi ¢agrilari) orani, Subat ve Mart aylarinin sonlarinda
goriilen seviyelere keskin bir sekilde yiikselmistir (bkz. Sekil 2).

Sekil 1: Cin konteyner liman trafigi: Programh TEU ve Cin'e giden gemiler
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Sekil 2: Cin konteyner liman trafigi: kacgirilan liman cagrilarinin oram
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Tipik olarak, gemi isleten sirketler Cin'deki iki haftalik Ay Yeni Yili tatilini izleyen haftalarda
kapasiteyi diisiiriiyor. Kagirilan liman ¢agrilarinin sayis1 - nakliye sirketleri, hacim eksikligi
nedeniyle bir limani atlar ve planlanan doniislerinde dogrudan bir sonraki limana gider - bu
donemde ytikselir. Tatil 6ncesinde, nakliyeciler genellikle Cin ¢ikisindaki diisiisten 6nce
mallar1 6nceden siparis ederler, bu da cevapsiz liman ¢agrilarinin sayisini en aza indirmeye
yardimc1 olur.

Bu yil, hem daha az planlanan hem de daha ¢ok iptal edilen aramalarla trafik yavaslamasi cok
daha erken gergeklesiyor. Bu, bircok havayolu sirketinin ucus hizmetini iptal ettigini, hava |
kargo kapasitesini diislirdiigiinii ve iireticileri daha yiiksek degerli ve zamana duyarli kargolar
icin bile su yoluyla tasinmaya ge¢meye zorladigini anlamina geliyor.

Daha da 6nemlisi, liman ¢agrilarindaki yavaslama sadece Cin'de degil, diinya ¢apinda
gergeklesiyor. Nakliye sirketleri, ticaret savaslari yiik kapasitesi icin kiiresel talebi
yavaslattigindan 2018 yilinin Agustos ayindan bu yana ¢ogu ticaret hattinda planlanan
kapasiteyi azaltmaktadir. Ocak ayinin ikinci yarisinda ve Subat basinda, bu diisiis 6nemli
Ol¢iide hizlandi. Cin'in diinyadaki mallarin hareketine merkezliligi bunu agikliyor: Cin
limanlar1 konteynirlart doldurmuyor veya bosaltmiyorsa, sevkiyatin gitmesi veya gelmesi
gereken limanin durmasi i¢in de bir sebep yok. Daha biiyiik konteyner gemilerine dogru
hareket diger onemli bir faktordiir: kacirilan bir liman ¢agrisi artik mevcut kapasite tizerinde
daha derin bir etkiye sahiptir.

Sudaki artan yag iiriinleri

Cin ayrica ham petrol i¢in 6nemli bir talep kaynagi ve rafine {iriinlerin tedariki konusunda
kiiresel petrol iiriinleri ticareti agisindan 6nemli bir rol oynamaktadir. Ham petrol, yillik
sozlesmeler yoluyla veya aylar 6ncesinden satin alinan uzun vadeli diizenlemeler altinda
taginir. Beklendigi gibi, bu metanin akis1 su anda etkilenmemis goriiniiyor. Bununla birlikte,
petrol deger zincirinin asag1 yonlii sektdriinde stres belirtileri ortaya ¢ikmaya baglamaktadir.


https://www.cnbc.com/2020/02/05/reuters-america-update-1-coronavirus-turmoil-spreads-to-airline-cargo-operations.html
https://www.cnbc.com/2020/02/05/reuters-america-update-1-coronavirus-turmoil-spreads-to-airline-cargo-operations.html

Enerji tiriinlerine yonelik diinya talebindeki degisiklikleri hizli bir sekilde tanimlamanin bir
yolu, gemilerde transit olan bir emtia miktarini 6lgmektir. Azalan talep, {ireticilerin daha az
yiik gobndermesine, sudaki yag miktarinin azalmasina veya tam tersi seklide gerceklesir. Bu
metrigi kullanarak, jet yakiti, koronaviriis salgini sonrasinda bir yavaglama belirtileri gosteren
ilk petrol {iriinii (nakliye yakit1) olarak ortaya cikar.

Yilin basindan bu yana, transit olan jet yakit1 2019'daki ayn1 ddonemden% 2 azaldi. Salginin
kapsaminin daha yaygin olarak bilinmeye basladigi 10 Ocak 2020'den beri 6l¢iildi, diisiis% 5
oldu (bkz. Figiir 3). Bu diisiis, hava tasimacilig1 talebinin destekledigi petrol iiriinleri
pazarinin en hizli biiyliyen segmentini temsil eden jet yakit talebindeki son bes yildaki
istikrarli artiglarin zemininde goriilmelidir.

Sekil 3: Suda orta damitma, jet yakiti, Aralik 2017-Subat 2020

| !
e | \ \

Kaynak: .Cli.p-p:er-Data e

Diger bir gosterge, gemide bosta olan bir emtia miktaridir. Bu “yiizen depolama”, liman
tikaniklig1 veya hava gecikmeleri gibi operasyonel faktorler nedeniyle birikebilir veya gemi
yiikten bosaltma limanina giderken talebin diismesi nedeniyle olusur. Bu gostergeyi
kullanarak, ayn1 donemde transit dizel hacminin sabit olmasina ragmen, bosta olan ve hareket
etmeyen gemilerde yilizen depodaki yakit miktarinin arttigini goézlemliyoruz (Sekil 4). Dizel
ulagim gelistirmenin 6nemi, endiistriyel faaliyetin kaba bir gostergesi olmasi ger¢eginden
kaynaklanmaktadir, ¢linkii diger seylerin yani sira fabrika firinlarini, elektrikli kamyonlar1 ve
kiigiik gemileri 1sitmak i¢in kullanilmaktadir.

Sekil 4: Sudaki orta damitmalar, dizel, Aralhik 2017-Subat 2020

Kaynak: ClipperData



Bu, 2020'nin basinda Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan bir kiikiirt emisyonu
kapaginin kullanilmasina ragmen, dizel talebindeki azalmaya isaret ediyor. IMO kiik{irt
basliginin, mevcut tedarikleri zorlayarak fiyatlar1 yukar1 ¢ekmesi bekleniyordu. Ancak, yeni
diizenleyici rejimin yiiriirliige girmesinden birkag hafta sonra bu ger¢eklesmedi. Geleneksel
kara tabanl1 dizel pazarindan gelen talep zayifligi, (6zellikle Cin'de talebi daha da azaltan)
koronaviriis salgini ve rafinerilerin suya daha fazla iiriin kattig1 gercegi bunu acikliyor .

Cin'in petrol iiriinleri imalati ve ticareti iizerinde potansiyel etki

Cin'de karada depolanan ham petrol ithalat1 ve ham petrol miktarina iliskin veriler, 6zellikle
bagimsiz rafinerilerin yogunlastig1 iilkenin kuzeyinde, rafinaj faaliyetinde 6nemli bir
yavaslama oldugunu gostermektedir. Ayn1 zamanda, ulagtirma yakitlarinin net ¢ikist - jet
yakiti, benzin ve benzin - artmistir. Uzun vadeli egilim, iilkedeki talep biiyiimesi ve rafinaj
kapasitesi arttik¢a Cin'in petrol {iriinleri ihracatinin siirekli genislemesi olmustur.

Rafineri isletmeleri, 6zellikle Cin'in kuzeyinde kesiliyor ve bu da, kiyidan disar1 ¢ikmayi1 ve
karada depolamada artis bekleyen ham petrol gemilerinin birikmesine neden oluyor. Rafineri
calismalari, kiyidaki depolama seviyelerindeki degisime (uyduya monte edilen radar
sensorleri ile uzaktan 6l¢iilen ve gézlemlenen su bazli teslimatlardan ve yerli iiretim ve boru
hatlarina gore teslimatlarin istatistiksel modellemesinden olusan toplam) dayali olarak
hesaplanmaktadir.

Bagimsiz rafineriler iilkenin kuzeyinde yogunlagsmaktadir. Cin'in merkezinde ve gilineyinde,
kamu iktisadi tesebbiisleri petrol aritma endiistrisine hakimdir ve petrol {iriinlerinin ihracat
yoluyla bertaraf edilmesinde daha fazla esneklige sahiptir. Bagimsiz rafinerilerin sadece
sinirli ihracat kotalar1 vardir. Cin'deki limanlar arasinda hareket eden hacim diiserken, dizel
ithracati bir y1l 6ncesine gore oldukga yiiksek.

Arabalar icin benzin ve plastik yapmak i¢in bir baglangic malzemesi olan hafif malzemeler
icin, ihrag edilen hacim kabaca gecen yila uygundur, i¢ teslimatlar daha yiiksektir - 2019'da
onemli miktarda yerli aritma kapasitesinin sonucu

Bununla birlikte, Cin limanlarina yiiklenen ve daha sonra desarj olan gemileri takip ederek
oOl¢iilen yurti¢i akislar, Kasim ve Aralik 2019'da goriilen hacmin sadece dortte iiglidiir. Gegen
yilin son ii¢ ¢ceyreginde, yurt ici aylik artis 2020'deki yavaslamadan 6nce sevkiyatlar
ortalama% 6 oraninda tirmantyordu.

Kriz gegtiginde ve Cin'in i¢ talebi diizeldiginde rafineriler, karada bulunan tanklarda oturan ve
islenmemis ham petrolle degerlenecek. Bu, rafineri faaliyetlerinin artmasina ve ihracatin
artmasina neden olarak Cin'in petrol {iriinlerinin daha biiyiik bir net ihracatgisi haline
gelmesini hizlandiracak ve kiiresel pazarlarda arz-talep dengesini artiracaktir.

Koronaviriisiin patlak vermesi ve Cin ve simdi diinyanin dort bir yanina yayilmasi iireticiler,
ithalatcilar ve ihracat¢ilarin kararlarini etkilemektedir. Acil eylemler simdiye kadar koordine
edilmemis ve noktasalci bir yaklagim sergilemektedir.

Konteyner gemisi operatorleri, iiretim tesislerinin uzun siire kapali kalmasina tepki olarak
kapasiteyi diisiiriiyor


https://clipperdata.com/waiting-on-an-imo-diesel-spike/

Hint Okyanusu ilizerinden Cin'e giden Cok Biiyiikk Ham Tasiyicilar, endiistriyel emtia
ithalat¢ilarinin ithalat hacmini veya bu emtialar1 tagiyan gemilerin hizini heniiz
yavasglatmadiklarini gostermek iizere yavaslamak yerine hizlaniyor.

Salgin heniiz ilerlemedi, ancak yayilma azaldiktan ve Cin normal is faaliyetlerine donmeye
basladiktan sonra bile, diinya ticaret sistemine uygulanan stresleri gevsetmek uzun zaman
alacak. Nakliye ve ticarette orta ve uzun vadeli egilimlere doniisiin, 2020'nin ikinci yarisindan
hatta dérdiincii ¢eyreginden dnce olmasi olas1 degildir.



COVID-19, Diinyadaki Toplu Tasima Kullanim Oranini Nasil Etkiliyor?

130'dan fazla iilkeyi etkileyen koronaviriis (COVID-19), yeni yilin konusudur.

Diinyanin dort bir yaninda, hiikiimetler, isletmeler ve vatandaslar viriisiin artan riskleriyle
ugrasiyorlar ve artan sayida enfeksiyon ve 6liimiin etkilerinden kurtulmaya g¢alistyor.
Borsalardan, okullara ve isyerlerine kadar kapanmaya, uluslararasi gezintilere kadar sert
diististen bahsetmemek gerekirse; koronaviriisiin tam etkisi, yillar olmasa da dntimiizdeki
birkag ay i¢inde ortaya ¢ikmaya devam edecektir. Sosyal mesafe norm haline geldikge,
toplumun bagka bir yonii de degismektedir. Ulasim ihtiyaclari, toplu tagima araglarinin
kullanim1 ciddi manada etkileyecektir.

Toplu Tagima Kullanimi1 ile COVID-19'a bakis;
Coronavirus: Effects on Public Transit Usage Around the World

. moowvit

Endeksimizdeki COVID-19 toplu tasima verilerini inceleyelim;

Ornegin, Italya'da viriisiin en sert sekilde etkiledigi iilkelerden biri; toplu tasima, énceki
aylara kiyasla dramatik bir diisiis kaydetti.

Kuzey Italya'da Milano ve Venedik'i iceren bir bolge olan Lombardiya'da toplu tasima

kullaniminda % 47'lik bir disiis gézlemlerken, Parma, Piacenza ve Reggio Emilia'da % 43'likk

bir diisiis gérdiik . Ulke genelinde, toplu tagima biniciligi Mart ay1 basinda % 50’ye diistii.
Coronavirus: Effect on Public Transit Usage in Italy

. moowvik



https://moovitapp.com/insights/en/Moovit_Insights_Public_Transit_Index-countries?__hstc=171844735.7284735d094241dee653b848c794d901.1586293500430.1586293500430.1586293500430.1&__hssc=171844735.1.1586293500431&__hsfp=1615164336
https://www.autobusweb.com/il-coronavirus-svuota-i-mezzi-pubblici-a-milano-utenti-dimezzati-i-dati-moovit/

Amerika Birlesik Devletleri'ndeki toplu tagima kullanicilarindaki diistis oldukga ani oldu.
COVID-19'un iilkede ilk kez tespit edildigi Seattle-Tacoma, Washington bolgesinde, diger
sehirlerden daha erken ve daha istikrarli bir diisiis goriiyoruz.

Viriisiin ilk vakas1 21 Ocak'ta agiklandi ve toplu tasima binicilerinin sayisi tizerinde derhal bir
etkisi oldugunu gorebiliyoruz.

ABD'deki binicilikte, ayn1 eyaletteki sehirler arasindaki kullanim farkliliklar1 dikkat ¢ekicidir.
San Francisco'daki binicilik yaklasik % 40 oraninda diiserken, Los Angeles muhtemelen
sehirler arasindaki otomobil sahipliginden kaynaklanan farklilik nedeniyle toplamda % 26'lik
bir diisiis gordii. Pennsylvania da benzer bir konumda; Pittsburgh toplu tasima kullaniminda
% 40'a yakin bir azalmaya sahipken, Philadelphia% 23 oraninda daha az diisiis gosteriyor.

Coronavirus: Effect on Public Transit Usage In the US

. moovit

Arjantin, Brezilya, Sili, Kolombiya, Peru ve Uruguay'in Giiney Amerika iilkelerinde, toplu
tagima son birkag aydir ani degisimler gordii. Subat ayinin baslangici okul yillarinin
baslangiciydi ve Subat ayinin sonundan baslayarak Carnaval kutlamalar1 kullanimda bir diisiis
yaratincaya kadar toplu tagima siirdii. Kutlamalardan sonra, toplu tasima kullaniminda bir
artis basladi. Mart ayinin ortalarina kadar, koronaviriis kitanin etrafinda tur yapmaya basladi.
Peru, Lima, Giiney Amerika'da toplu tasima kullaniminda en dramatik diisiisii gérdii: bir
haftadan az bir siirede% 40 azalma.

Coronavirus: Effect on Public Transit Usage in South America




Halka agik yerlere seyahat etmekten kaginan siirliciilerin yani sira, otobiis ve tren
kullanimindaki ciddi diisiislerin bir bagka nedeni, viriisiin en ¢ok vuracag: iilkelerin ¢ogunun
aligveris, kiiltiirel ve spor etkinlikleri ve benzerlerine kati yasaklar koymasidir.

Toplu tasimadaki koronaviriis risklerini simrlamak icin, denizasir iilkelerdeki
cabalardan 6grenebilecegimiz sey
16 Mart 2020 5.07 (GMT)

Sehirlerimizdeki toplu tagima , kiiresel koronaviriis (COVID-19) salgin1 gibi hastalik
salginlaria karsi oldukca savunmasizdi] . Bununla birlikte, toplu tasima sehirlerimizin can
damaridir, bu nedenle hizmetlerin miimkiin oldugunca uzun siire devam etmesi arzu edilir.
Avustralya, 6zellikle Cin'de, viriisiin toplu tagimacilikta yayilmasini azaltmaya yonelik somut
stratejilerin sonunda tutulmasina yardimei oldugu denizasiri iilkelerde
yapilanlardan 6grenebilir .

Sinirli alanlar ve toplu tasima araglariin sinirlt havalandirilmast, lyolcular arasinda|
enfeksiyonlara yol acarken, cephe tagimaciligi ¢alisanlar1 6zellikle maruz kalmaktadir. Bu
is¢iler arasinda bir salgin tiim filolar1 durdurabilir. Ayrica salgin sirasinda harekete
gecirilmesi gereken saglik calisanlarinin seyahatini de aksatacaktir .



https://arxiv.org/pdf/2002.03564.pdf
https://www.weforum.org/agenda/2020/03/chinas-response-shows-how-bold-decision-making-can-contain-coronavirus/
https://www.scmp.com/news/china/science/article/3074351/coronavirus-can-travel-twice-far-official-safe-distance-and-stay
https://www.scmp.com/news/china/science/article/3074351/coronavirus-can-travel-twice-far-official-safe-distance-and-stay
https://www.cambridge.org/core/journals/disaster-medicine-and-public-health-preparedness/article/mitigating-absenteeism-in-hospital-workers-during-a-pandemic/BA31A10A4895A828CC597CB3212AE020

Global Bazda Alinan Onlem, Uygulama ve Séylemler

Cin'de neler vapiliyor

Cin'de, lilkenin ¢ogu kilit altinda olmasina ragmen, toplu tasima tamamen Wuhan ve banliyé |
kusaginda askiya alindi . Otobiisler daha sonra tibbi personeli tasimak ve mal dagitmak i¢in
kullanildi.

Diger Cin sehirlerinin ¢ogu, yogun hijyen ve sanitasyona (hijyenik ve saglikli kosullarin
olusturulmasi ve korunmasi ¢ergevesinde alinan tiim 6nlemler) odaklanarak, toplu tasima
hizmetlerini azaltt1.

Cogu sehirde, ulasim personelinin sicakliklar: giinliik olarak kontrol edilir. Yiiz maskeleri ve
eldivenler gibi yeterli koruma ekipmanlariyla donatilmigtir. Maskeler tiim personel ve
yolcular i¢in zorunludur ve |Asya genelinde yaygin bir uygulamadiy .

gibi tipik bir sehirde , her yolculuktan sonra otobiis filosu sterilize edilir. Koltuklara,
kolgaklara ve kulplara 6zellikle dikkat edilir. Depolarda ve kavsaklarda, bu her iki saatte bir
yapilir.

Otobiisler en fazla % 50 kapasiteye kadar doldurulur (koltuk basina bir kisi). Yerlesik
kameralar bu kurali uygulamak i¢in kullanilir. Yer isaretleri (Avrupa'da da benimsenmistir),
yolcular arasindaki minimum mesafelere rehberlik eder ve mesafeyi tesvik eder .

Cin genelinde, saglik kontrol, kontrol noktalari tren ve metro istasyonlarinda (ayrica birgok
kamu ve 6zel binada) kullanilmaktadir. Bu, siipheli bir COVID-19 tastyici ile temas halinde
sicaklik kontrollerini ve insanlarin hareketlerinin izlenmesini saglar. Bir¢ok takside, otobiiste

ve metro vagonunda yolcularin, kisi izlemesing yardimei olmak i¢in adlarini ve iletisim
numaralarini kaydetmek tizere bir QR kodu taramalari 6nerilir .

_—— —————— T

el —

Cin, viral temas ve daralma kaynaklarinin izlenmesine yardimei olmak i¢in QR kodlarini
kullaniyor.


https://www.scmp.com/news/china/society/article/3047278/wuhan-goes-shutdown-china-tries-contain-deadly-coronavirus
https://www.scmp.com/news/china/society/article/3047278/wuhan-goes-shutdown-china-tries-contain-deadly-coronavirus
https://www.scmp.com/news/china/society/article/3075211/face-masks-and-coronavirus-how-culture-affects-your-decision
http://en.szbus.com.cn/news/30.html
https://www1.health.gov.au/internet/main/publishing.nsf/Content/519F9392797E2DDCCA257D47001B9948/$File/Social-2019.PDF
https://www.scmp.com/news/china/society/article/3045888/we-know-who-you-are-chinas-subways-track-commuters-security
https://www.who.int/features/qa/contact-tracing/en/

Asya'daki sehirler toplu tasima araglarinda ve kavsaklarda el dezenfektani jeli sagliyor. Klima
filtrelerinin temizligi gelistirilmistir. Dogal havalandirmay1 artirmak ve enfeksiyon riskini
azaltmak icin, bazi operatorler pencere havalandirmalarini klimali filolara uyarlamistir.

Bazi otobiis operatdrleri hava sirkiilasyonunu arttirmaya yardimeci olmak igin agilir
pencereleri giiclendirmistir. Kowloon Motor Otobiisil, Hong Kong demiryolu operatérii MTR,
tren ve istasyonlar1 dezenfekte etmek i¢in bir temizlik roboty filosu bile kullantyor .
Sanghay'da ultraviyole 151K otobiisleri dezenfekte etmek icin kullaniliyor.

Avrupa'da, bir¢ok toplu tasima ajansi, siirticiilere yonelik enfeksiyon riskini azaltmak i¢in 6n
kapmin kullanimim kapatmistir. Yolcular artik arka kapiy1 kullantyorlar ( ftiim kapilara binig
yaygin bir uygulama olmustur).



http://www.kmb.hk/tc/news/press/archives/news202003113582.html
https://www.railwaygazette.com/technology-data-and-business/metro-operator-deploys-cleaning-robot-to-fight-the-coronavirus/55995.article
https://www.channelnewsasia.com/news/asia/coronavirus-china-uv-light-disinfect-buses-lifts-banknotes-12535916
https://www.ingentaconnect.com/content/lse/jtep/2013/00000047/00000001/art00006

Avustralva'da neler vapiliyor

Enfeksiyon riskini azaltmanin en 1yi yollarindan biri, temizleme ¢abalarini arttirmaktir. Toplu
tagima operatorleri bunu zaten yapiyorlar, ancak giin boyunca gereken dl¢iide degil.

Cogu 6zel otobiis operatorii (hiikiimete sdzlesmeli), araclarini dezenfekte etmek gerekirse,
giinde ii¢ kez biiyiik gorevi listlenecek donanima sahip degildir. Bir¢ok operatdr igin,
stiriictilerin vardiya sonunda otobiislerini “stiptirmeleri” gerekir. Otobiisler bir gecede tam bir
i¢ temizlige ugrar.

Vardiyalar sirasinda yolda otobiisleri temizleme 6zelligi yoktur. Biyolojik tehlike olaylar1
(kan ve kusmuk) gibi asir1 vakalarda araclarin hizmet dis1 birakilmasi gerekir.

Temizleme sikligini arttirmak i¢in belki bir hiikiimet yetkilisi terminallere yerlestirilmis “hizl
miidahale” temizleyicileri diizenleyebilir. Bu, yolculuklar arasinda gecikmelere neden olsa da,
bireysel operatorler lizerindeki baskiy: azaltacaktir. Temizlik ekibinin birden fazla operatorde
calismasi da daha verimli olacaktir.

Hiikiimet, cephe nakliye is¢ilerine video danigsma yoluyla iicretsiz saglik hizmetleri
saglayabilir. Tasimacilik sektdriiniin kritik rolii, 6zellikle toplumda bunlara kaynak |
saglamanin ne kadar diisiiniildigiinde, hiikiimet tarafindan verilen yiiz
maskeleriyle korunmalarini da garanti eder .

Hastaligin 6nlenmesine dayanan bu proaktif 6nlemler, biiyiik bir salgin tagima sistemimize
ulagtiktan sonra her zaman reaktif yaklasima tercih edilmelidir.

Ulastirma yetkililerimiz ve operatorlerimiz bu kritik ihtiya¢ aninda adim atmalidir.


https://www.abc.net.au/news/2020-03-05/coronavirus-covid-19-gps-cant-get-face-masks/12023752
https://www.abc.net.au/news/2020-03-05/coronavirus-covid-19-gps-cant-get-face-masks/12023752
https://www.abc.net.au/news/2020-03-05/coronavirus-covid-19-gps-cant-get-face-masks/12023752

Amerika'da neler vapiliyor

Toplu tagima hala milyarlarca insanin yasaminin ayrilmaz bir pargasi ve diinya genelindeki
transit acenteler binicileri ve ¢alisanlar1 glivende tutmak i¢in dezenfeksiyon ¢abalarini
yeniliyorlar.

Otobiisler ve trenler, COVID-19 vakalaria ragmen italya'daki topluluklarma hizmet etmeye
devam ediyor. Busltalia ve ATAF, siiriiciilerin giivenligini saglamak icin otobiise binip
inmek i¢in 6n kapilar1 kullanmalarim yasakladi.

Biletler artik enfeksiyon riskini azaltmak icin sadece self servis istasyonlar, bilet
uygulamalar ve ofisler araciigiyla satin alinabiliyor ve yolcularin iilke yonergelerine
gore aralarindaki mesafeyi korumasi gerekiyor.

New York Biiyiiksehir Ulagim Otoritesi MTA, yillik 1,68 milyar yolcu agirliyor;
istasyonlarini giinliik olarak ve tiim filosunu en az 72 saatte bir silmek i¢cin CDC onayh
temizlik tiriinlerini kullanarak ekstra sterilizasyon ¢aligsmalar1 yapmaktadir.

Israil'de halktan, kesinlikle gerekli olmadikga toplu tasimay1 kullanmaktan kaginmalari istendi.
Hiikiimet, siiresiz olarak kapali olduklari i¢in okullara, {iniversitelere, eglence ve dinlenme
alanlarma hizmetini birakti. Artik ticretlerin nakit 6demesine izin verilmiyor ve ilk iki sira
otobils, siiriiciilerin riskini azaltmak icin kamusal kullanimdan kordon altina aliniyor.

Gilinde 8 milyon yolcuya ev sahipligi yapan New York'taki Biiyliksehir Ulagim Otoritesi,
yogun miktarda camasir suyu ve diger antiviral tedaviler getirecegini sdyledi. MetroCard
makineleri, turnikeler ve korkuluklar gibi metro istasyonu ekipmanlarini temizlemek icin
kullanilirlar. Yer iistiinde ve altinda 472 metro istasyonu, 4.373 otobiis ve 6.418 tren
vagonunu; tam filoyu - (her metro otomobili, otobiis ve banliy0 treni) -72 saatte bir
dezenfekte edilecegini agikladi.

Kalabalik bir metro platformunun, kalabalik bir metrodan bir sekilde daha az tehlikeli oldugu
fikri stipheli goriintiyor. Belediye bagkani insanlari bisiklete binmeye veya yiiriimeye tesvik
etse de, sehir New Yorklular1 alternatif ulagim modlarini kullanmaya tesvik etmek i¢in
sokaklar1 6zel arabalara kapatmiyor.

Bu tiir segenekler simdi iilke ¢apindaki sehirler tarafindan hissediliyor. Saglik yetkilileri,
viriisiin kolayca yayildigini, hasta bir kisinin nefes almasi, konugmasi, ksiirmesi veya
hapsirmas1 durumunda iiretilen kiigiik damlaciklar halinde havada dolastig1 uyarisinda
bulundu.

Hastalik Kontrol ve Onleme Merkezlerine (CDC) gore, viriis belirli yiizeylerde 24 saate kadar
yasayabilir. Bulasic1 hastalik uzmanlari sehirleri biiyiik halka acik toplantilari iptal etmek,
siiflar1 daha kiigiik gruplara ayirmak veya bazi 6grencilere birkag giin izin vermek, yiiz yiize
toplantilar ertelemek veya insanlar1 evden calisacak sekilde diizenlemek gibi “sosyal
mesafeli” onlemlere hazirlanmaya ¢agiriyor.
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Ancak, insanlarin giinliik olarak paketlenmis metro ve otobiislere bindikleri yogun kentsel
alanlarda sosyal mesafeye uymak biiyiik bir sans olsa gerek.

Uzmanlar “New York metrosundaysaniz, pek ¢ok vatandasinizla yakin temasta oldugunuzdan
stiphe yok” dedi. “Dikkatli olmazsaniz koronaviriisiin yayilabilecegi bu tiir bir ortamda.”

Ulke ¢apinda, ulasim yetkilileri yeni koronaviriise yanit vermek igin camasir suyu
kullanmaktadir.

San Francisco'da, yetkililer endiseli bir halki rahatlatmaya c¢alisirken otobiislerini ve
metrolarini dezenfektanlarla siliyor. i1k basta, hastalik insanlarin binmesini engellemiyor
gibiydi. BART (Bay Area Rapid Transit, San Francisco Yarimada ulasim saglamaktadir.)
Subat ayinda hafta i¢i her giin ortalama 405.000 bisikletci tasimaya devam etti . Ancak vaka
say1s1 arttikca bu durum degisti: BART'in biniciligi % 9 diistii , gecen hafta 1.86 milyon yolcu
seyahatine ve bir dnceki hafta 2.03 milyon yolcu seyahatten diistii.

Los Angeles Metrosu, sehir saglig: yetkilileri ve CDC ile koordinasyon saglamak i¢in bir
koronaviriis gorev giicii olusturdu. Ajansin otobiisleri ve trenleri de her giin temizleniyor ve
dezenfekte ediliyor. Chicago, Boston ve [Seattle'da dd benzer Onleyici yontemler
uygulanmaktadir .



https://www.sfexaminer.com/news/bart-ridership-drops-8-percent-amid-coronavirus-concerns/
https://www.bostonglobe.com/2020/03/05/metro/defend-against-coronavirus-mbta-steps-up-cleaning-crowded-trains-stations/
https://www.seattletimes.com/seattle-news/transportation/what-seattle-area-public-transit-riders-should-know-about-the-novel-coronavirus/
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Ancak bunun insanlarin toplu tagima konusundaki korkularina deginip degmeyecegi belli
degil. Baskan Yardimcisi Aaron Gordon'un belirttigi gibi , 2005 yilinda yapilan bir ankette,
Avrupa ve Asya lilkelerindeki insanlarin ¢cogunun bir pandemi sirasinda toplu tasimaciligin
online gegecegi ve katilimeilarin gogunun metrolart ve otobtisleri enfeksiyon igin riskli yerler
olarak listeledigi belirtti.

Durum boyle olmayabilir. Her ne kadar koronaviriis arastirmasi heniiz erken asamalarinda
olsa da, yilinda New York'ta olas1 bir grip salgini tizerinde yapilan bir ¢calisma, metroda
bulagmalarin yiizde 4'liniin ger¢eklesecegini belirledi. Caligmanin yazarlari, “Bu, metro
stiriciilerini hedef alan miidahalelerin salgini igermede nispeten etkisiz olacagini gdsteriyor.

Sehir yetkilileri, toplu tagima araglarini kisaltmak veya kapatmak i¢in adimlar atmadan 6nce
konut sakinlerine kendi karantinalarini1 6nerebilirler. Ama her iki durumda da transit bir darbe
alacak. Koronaviriis salgminin ortaya ¢iktig1 Cin'de oldu. Transit kullanimi, hiikiimetin
seyahat tizerindeki kisitlamalarinin ardindan ¢oktii.

Cin Ulastirma Bakanligi'na gore, Ay Yeni Yil1 seyahat acelesinin (18 Subat) son giiniinde,
son Ay Yeni Y1l tatiline gore yiizde 79,5'lik bir diisiis olan 13 milyon genel yolcu gezisi
yapildi. Hiikkiimetin uyguladigi seyahat kisitlamalarinin yirtirliige girdigi 25 Ocak ile 18 Subat
arasinda, demiryolu ve metro istasyonlarindaki toplam yolcu trafigi toplami ylizde 82 daha
diistiktii.

Hastalhiga yakalanmamak icin en iyi tavsiye, ellerinizi yitkamak, yiiziiniize dokunmaktan
kacinmak ve oksiiren ve hapsiran insanlarla yiiz yiize temastan kacinmaktir. “Bunun
nasil bir metro istasyonunda yapilacag: merak konusu”


https://www.vice.com/en_us/article/z3bw85/dont-let-coronavirus-scare-you-away-from-public-transit
https://www.ncbi.nlm.nih.gov/pmc/articles/PMC3191213/?utm_source=knewz

Fotograf: David L. Ryan / Boston Globe Getty Images araciligiyla

Bununla birlikte, epidemiyologlar, toplu tasimada birinden viriis bulagma riskinin
6l¢iilmesinin zor oldugunu soyliiyor.

Cogu iki faktore baghdir:

Ne kadar kalabalik?
Ve orada ne kadar zaman ge¢irmeyi planltyorsun?

Halk saglig1 yetkilileri, enfekte olabilecegini diisiinen insanlari, kendilerini miimkiin
oldugunca herkesten uzak tutmaya cagiriyor.

Amerikan Toplu Tasima Birligi (APTA) program yoneticisi Chad Chitwood, ¢cogu toplu
tasima ajansinin bu kosullar altinda uygulanacak bulasici bir viriis veya pandemik miidahale
planina sahip oldugunu soyledi. (Ulkemizde bdyle bir plan yok)

Her sehir kendine 6zgii ihtiyaclarina gore kendi planini gelistirirken, yapilan ¢aligmalar
arasinda biiyiik oranda benzerlikler vardir; diizenli olarak planlanan temizliklerin
hizlandirilmasi, personel ve binicilere kendilerini ve bagkalarini korumak icin en iyi
uygulamalar hakkinda diizenli duyurular yapilmasi gibi. Ayrica, transit is¢iler icin yiiz
maskesi ve eldivenler gibi daha fazla kisisel koruyucu malzeme bulundurmak gerekmektedir.

Paylasilan Hareketlilik; Yolculuk dolu (Uber, Ola, Didi vb.), Mikro mobilite (bisiklet
paylasim, kick scooter ve moped sirketleri), araba paylasimai, istege bagl servisler ve diger
hizmetler gibi ¢cok sayida hizmet igin, etkiler asir1 artt1.

Bazi bolgelerdeki bazi sistemler, insanlar toplu tagima araglarindan kagininca gegici bir talep
artig1 gorliyor, digerleri ise talep gece boyunca buharlastikca teklifleri askiya aliyor veya
ortadan kaldiriyor.



Alandaki bir¢ok yeni ve eski sirket, bu zorlu zamanlar1 ne kadar siire koruyabilecekleri
sorusunu giindeme getiren operasyonel ve finansal is modeli sorunlar1 yagamistir.

Oniimiizdeki 90 giin, bu sirketlerin hayatta kalmas igin kritik olacak ve bu donem boyunca
bunu gergeklestirenler i¢in, kriz sonrasi ekonomik iyilesme tarihi bir biiyiime firsati olabilir

Yiiriiyiis ve Bisiklet; Bolge sakinleri temel yontemlere geri doniiyor. Ayrica sehir liderlerine
cok dar kaldirimlara sahip olduklarini ve disaridayken minimum sosyal mesafeyi
koruyamadiklarina isaret ediyorlar.

Sehirler toplu tagima sistemine erisimi kisitladiklari i¢in, bazilar1 Bogota, Kolombiya, New
York City ve digerleri su anda bos olan yollar1 yeniden sahiplenerek ve yiiriiyiis ve bisiklete
binmenin tercih edilmesi i¢in alan yaratarak acil durum seritleri olusturmak i¢in bu firsati
kullaniyorlar.

Dolasmak i¢in bir yol. Insanlar dolasmak icin kendi cihazlarmi satin aldik¢a kisisel mikro
mobilite satiglarinin arttigini goriiyoruz.

Bogota, Kolombiya, sosyal mesafelerinin bir pargasi olarak 22 km yeni gegici bisiklet seritleri
kurdu



Teslimatlar: E-ticaret teslimatlar1 pandemiden 6nce hizli bir sekilde biiyiiyordu ve simdi
barinma yerinde kisitlamalar getirildigi i¢in daha da yiiksek talep var.

Amazon ve Instacart'in biiyiiyen teslimat taleplerini |karsilamak igin tek basina yaklasik

400.000 kisiye fihtiyaci var |.

Siirticiiler insanlar1 hareket ettirmekten gida ve iirlin teslim etmeye gectikce, binicilik
sirketlerine doniiyor.

Insanlar evde kaldiklarinda ve disari ¢ikamadiklarinda, e-ticaret ve yerel yemek
mekanlarindan daha fazlasini sunmay1 talep edecekler.

Bazi sehirler bu dagitim hizmetlerinin sosyal mesafeyi korurken erisime devam etmesi igin
kaldirimda daha fazla alan ayirarak yanit vermektedir.

Bu hizmetlerin zaman i¢inde nasil yonetilecegi heniiz belli degil, ancak bu tahsisler yakin
gelecekte daha bos alan yonetimi i¢in zemin hazirlamaya yardimer olacaktir.

Seattle Ulastirma Bakanlig1 yeni Gida Pick-Up Sosyal hizmetin bir dl¢iisii olarak Oncelik
isaretleri

Coronavirus'un Abd Toplu Tasim Fonu Uzerinde Kalic1 Bir Etkisi Olabilir

Coronavirus, Amerikan yasamini degistirmeye devam ediyor. Borsa ¢dkiiyor, iniversiteler
siniflar iptal ediyor veya ¢evrimigi jolarak tastyor , konferanslar iptal ediliyoi ve havayollari
miicadele ediyor. Sasirtict olmayan bir sekilde, toplu tasima da biiyiik 6l¢iide bundan
etkileniyor. Bunun tam olarak nasil olacagini bilmek i¢in heniiz erken, ancak yerel
yonetimlerden alinan uygun hafifletme ¢abalar1 olmadan, 6niimiizdeki yillarda koronaviriisiin
toplu tasima hizmeti tizerindeki etkileri hissedilmeye devam edecektir.

Kisa vadede, daha az insanin toplu tasimay1, daha genis ¢apli toplu toplantilardan kaginmal
politikasinin bir parcasi olarak kullanmasini bekleyebiliriz.



https://fortune.com/2020/03/24/amazon-instacart-shipt-hiring-coronavirus/
https://fortune.com/2020/03/24/amazon-instacart-shipt-hiring-coronavirus/
https://www.nytimes.com/2020/03/08/nyregion/columbia-classes-canceled-coronavirus.html
https://www.nytimes.com/2020/03/08/nyregion/columbia-classes-canceled-coronavirus.html
https://www.latimes.com/business/story/2020-03-02/coronavirus-cancelled-conferences-list
https://www.latimes.com/business/story/2020-03-02/coronavirus-cancelled-conferences-list
https://www.barrons.com/articles/delta-american-airlines-stocks-coronavirus-cutting-flights-capacity-51583845647
https://www.vice.com/en_us/article/z3bw85/dont-let-coronavirus-scare-you-away-from-public-transit?

Halk toplantilar1 gibi kamu toplantilarinin sinirlandirilmasi gibi bu 6nlemlerin alinmasi
aciktir. Ancak sadece koronaviriis icin hazirlanmamaliyiz, aym1 zamanda bu 6nlemlerin
etkisi icin de hazirlanmaliy1z. Ve her zaman finansal ag¢idan tehlikeli bir konumda
bulunan toplu tasima icin, bu 6nlemlerin yaninda baska 6nlemler alinmazsa isler
gercekten berbat olabilir.

Burada paradan bahsediyoruz. Transit acenteler ¢cok para kaybedecek. Paralarinin ¢ogunu iki
kaynaktan aliyorlar: ticretler ve hiikiimet siibvansiyonlar1 ve her ikisi de koronaviriisten
etkilenebilir. Bazi1 ajanslar iicret gelirlerine digerlerinden daha fazla bagimlidir.
Bakanligi'na gore , ticretler ABD'deki transit operasyonlarin yiizde 32'sini finanse
bir ajansin isletme iicretlerinin yiizde 50'sinden fazlasini sadece iicretlerle almasi neredeyse
miimkiin goziikkmiiyor.

New York'un MTA'sini diisiinelim, bu da toplam 17 milyar dolarlik biitgeden bu yil iicretlerde
6,5 milyar dolar alacagini fahmin ediyor. Ucretlerdeki yiizde sekiz azalma 520 milyon
dolarlik bir ag1ga neden olacak ve bu (da biitgesini dengelemek icin| zaten bir
transit acentesi i¢in saka degil. Normalde de iilke ¢apinda, ytizde bir veya iki puanlik kiiclik

gelir diisiisleri bile ¢ogu zaman transit ajanslar1 hizmet veya olanaklarin kesilip kesilmeyecegi
konusunda zor kararlar almaya zorlar.

Transit ajanslar1 ayrica, koronaviriis salgini sirasinda trenlerini, otobiislerini ve tesislerini
daha sik temizlemek i¢in daha fazla para harciyorlar, bu da birka¢ hafta boyunca cok pahali
degil, ancak aylarca yapmak zorunda kalirlarsa finansal baskiya katkida bulunabilir.

Insanlar gitmeleri gereken daha az yere sahip olduklari igin degil, alternatifler daha ucuz hale
geldigi i¢in daha az toplu tasima gezisi yapacaklar. Cogu insanin araba sahibi oldugu New
York disinda, kisisel arag kullanim1 daha da ¢ekici hale gelecektir. Cogu insanin arabalarinda
tek basina veya arkadaslariyla ve aileleriyle diizenli olarak araba kullanmalari, viriis salgini
sirasinda maruziyeti azaltan faydali bir durum olmasina ragmen sonrasinda olusturucagi
aliskanlik nedeni ile gelecek icin riskli bir hal.

Ayni Ulastirma Bakanlig1 raporuna gore, bir transit ajansin biit¢esinin yiizde 56'sinin devlet
veya yerel siibvansiyonlardan geliyor. bu siibvansiyonlarin degerli olduguna ikna eden
politikacilarin ortaya koydugu tez, insanlarin sistemi kullandigiydi. Simdi ise bu argiiman
zorlagir, ozellikle hiikiimet biitceleri daha fazla paraya ihtiya¢c duyan diger tiim risk
altindaki isletmeleri ve niifuslar1 kurtarmaya zorlamirsa; transit (toplu tasima), kriz
zamanlarinda arka koltuga ge¢me konusunda uzun bir ge¢cmise sahiptir. Ve eger
insanlar koronaviriis nedeniyle onu terk ederse, tarih bir kez daha kendini tekrar
edebilir.


https://www.transit.dot.gov/sites/fta.dot.gov/files/docs/ntd/66011/2016-ntst.pdf
https://www.transit.dot.gov/sites/fta.dot.gov/files/docs/ntd/66011/2016-ntst.pdf
https://www.transit.dot.gov/sites/fta.dot.gov/files/docs/ntd/66011/2016-ntst.pdf
http://web.mta.info/budgetdashboard/Budget_Transparencyd.html
https://www.manhattan-institute.org/mta-fiscal-plan-is-pure-politics
https://www.manhattan-institute.org/mta-fiscal-plan-is-pure-politics

Koronaviriisiin Ortaya Cikardigi Yeni Ulasim ve Toplu Tasima Sisteminin
Yasantiya Etkileri Neler Olabilir

Coronavirus Ulasim Endiistrisinin Firsati Olabilir mi?

Hiikiimetler, sirketler ve topluluklarin COVID-19 salgini iizerindeki tepkileri aniden yasam
bigimimizi ve yerel, bolgesel ve kiiresel ulagim sistemlerimizi etkiledi.

Global havayollarinin, ulusal demiryollarinin, yerel metro ve otobiis sistemlerinin
misterilerde serbest diisiis yasadigi i¢in bu etkilerin hissedilme hizi 6nemlidir.

Servisin azaltilmasi ve hatta kapanma operasyonlariin toplam baskisi, sistemleri en kotii
senaryolara ve kiralanmamig bolgeye atmistir. Ayrica, ulagim sistemini yeniden hayal etmek
ve daha esnek, esitlik¢i ve kesintisiz bir deneyime dogru tasimak i¢in bize hayat boyu bir
kez essiz bir firsat sunuyor.

Sehirler ekonomik hayatimizin merkezidir

Yasam tarzimiz fiziksel etkilesimlere dayanir, insanlar sosyal yaratiklardir; bu sekilde insa
edilir, isler ve gelisiriz. Diinya niifusunun yarisindan fazlasi sehirlerde yasiyor, burada fikir
yaratmak, bilgi aligverisi yapmak ve essiz kiiltlirleri kutlamak i¢in en fazla firsati buluyoruz.
Insanlarn, fikirlerin ve benzerlerinin yogunlasmasiyla, bunlar kiiresel ekonomilerimizin gii¢
merkezleridir. Salgimin kdkenleri ve umut verici sekilde ortadan kaldirilmasi muhtemelen
kentsel bir koken. Tarihsel olarak, antik kentler ve pazarlari sosyal etkilesim, kiiltiirel ve
ekonomik faaliyetlerin merkez tisleri olmustur. Ayni zamanda bazi halk sagligi sorunlarinin
basladig: yerlerdir ve toplum genellikle biiylik sosyal ve halk saglig1 gelismeleri i¢in bu
dersleri almistir.

Ulasim biiviik olanak saglayici

Ulasim, insanlarin ve seylerin biiyiik hareketlerinin diinyay1 her gecen giin daha kiiciik
hale getiren kiiresel bir ulasim agi1 olusturmasim sagladi.

Pandemi yerel-kiiresel-yerel ulasim modelinde yayildi. Once yerel ulasim aglar
aracihigiyla sehirlerde ve kasabalarda fiziksel etkilesimlerle, daha sonra kiiresel olarak
uluslararasi hava yolculugu ile ve daha sonra yine yerel olarak diger ucta.

Hiikiimetler tilkeden iilkeye yayilmay1 en aza indirmek i¢in seyahat kisitlamalar1 ve yasaklarla
karsilik verdiler. Ayrica sosyal mesafeli asgari mesafeler (yaklagik iki metre), barinak yerinde
(evde kalin ve sadece gerekliyse disar1 ¢ikin) veya zorunlu sokaga ¢ikma yasagi ve
kilitlenmeleri (6zel izin olmadan disar1 ¢ikamazlar) ).

Bu kisitlamalar “egriyi diizlestirme” cabasidir, bu da tibbi ekiplere en savunmasiz
kisilere hazirlhik ve yeterli bakim ve bakim zamani verirken toplumdaki artan
enfeksiyon ve 6liim oranimi azaltma ve yavaslatma cabasidir. Basarili sehirler, bazilar
tarafindan yayilmanin nedeni olarak tartisiliyor. Mesele yogunluk degil, bir sehir, banliyo
veya kirsal alanda muhafazay1 ve umarim ortadan kaldirmayi belirleyecek olan; krize
halkin tepkisinin ¢evikligi.
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Ulasimda her yil ¢cok trajik sayilarla yasiyoruz: 1,2 milyon insan sokaklarda ara¢
kullanan insanlar tarafindan ve daha fazlasi1 da ara¢ hava kirlilig¢inden 6ldiiriiliiyor. Bu
virlis mortalite sayilarini is yapmanin bir maliyeti olarak kabul etmek ve bunlar1 yol 6liimleri
ile karsilastirmak hakkindaki son yorumlar korkung benzetmelerdir ve hi¢bir 6liim higbir is
modelinin pargasi olmamalidir. Her 6liim bir sistem arizasidir ve hedef daima sifir olmalidir.

Yasam tarzimiz duraklatild:

Gilinlimiize kadar yagam tarzimizda yaptigimiz her is, egitim, aligveris, restoranlar, randevular,
sanat ve kiiltiir, eglence, kutlamalar, ayaklanmalar, ¢esitli ulasim aglari ile erisilenler artik
kisith veya yasaklanmis durumda. viriis. Tiim 6nemli konferanslar, konserler, sokak fuarlari,
partiler ve spor etkinlikleri iptal edildi veya ertelendi. Piyasalar gibi yerler sinirh erisime
sahiptir veya kat1 bir sekilde izlenmektedir.

Medyaya, kiiresel enfeksiyon sayilarinin yiikselisini endiseyle izliyoruz ve temel isgiicii ilk
miidahalesinin (tibbi, kamu hizmetleri, uygulama, stipermarket ve diger kritik tedarik) bir
parcasi olmadikca, her bolgenin nasil evde kalmasinin istendigini duyuyoruz. zincir
saglayicilar vb.).

Birdenbire mesgul is gezginlerinin, iki kiy1 gezginlerinin, hiper programli ebeveynlerin ve
cocuklarin ve disaridaki partilerin tiimii topraklandi. Disar1 ¢ikabilmemiz ve disar1 ¢ikmamiz
gerekiyorsa, birbirimizden uzakligimizi korumamiz istenir ve bu simdilik yeni normalimiz
olacaktir. Durma zamani.



San Francisco Uluslararasi Havaalani eyalet ¢capinda barinak haline dondi

Ise gidip gelme Kesintiye ugradi

Kesintiler, is tiirlerine bagli olarak tasitlar1 farkli sekilde etkilemektedir.

Ulastirma endiistrisindeki en biiyiik saplantilardan biri tikaniklig1 ¢6zmeye ¢aligiyor olmakti.
Bu, herkes i¢in gecikmelere neden olan ¢ok fazla talep iceren sinirli miktarda alan veya arzin
sonucudur.

Bazi iddialara gore ise; ‘ulasim sikisikliginin bir altyapi kapasite sorunu olmadigy, bir is
kiiltiirii sorunu oldugu’ dur. isi bilgisayar ve internet baglantis1 gerektiren kisilerin her giin
ofise gitmeleri gerekmez. Bunu, eski is kiiltiirli ve ekiplerini personel sayisi, koltuklar ve
masalara gore diizenleyen yoneticiler nedeniyle yapiyorlar muhtemelen. Bu is¢ilerin ofise
gitmeleri gereksinimi, sehirlerdeki tikanikligin ¢ogunun temel sebebidir. Ayrica toplu tasima
zirvesinin asir1 kalabalik olmasinin nedenidir. Yapabilenler (ki suan ciddi sayilara ulasti bu
oran) i¢in, evden calismak o ise gidip gelme saatlerini bagka seyler yapmak icin serbest
birakir ve genellikle insanlar bunun iyi bir sey oldugunu diigiiniir.

Ise gidip gelme tasimacihig yoneticileri uzun siiredir sehir ekonomisinin biiyiik bir
parcasi olduklar: ve hafif bir vardiyada ulasim aglarindaki tikanikhgi ve asiri
kalabalikhig1 en aza indirebilecegi icin evden ¢alismanin bu grup i¢in ideal bir secenek
oldugunu savunmuslardir.

Yol altyapimiz, biri sabah, digeri aksam olmak iizere iki zirve etrafinda biiyiik bir
maliyetle tasarlanmistir. Otopark, banliyo ofis gelismelerinin ¢ogunu da kaplyor.
Yolculuk yapmak zorunda kalmamak, yogun talebi ve pahah yeni yol ve tedarik
kapasitesini azaltir ve tilm giin boyunca kesintisiz erisime ihtiya¢ duyan herkes icin yer
acar. Ayni zamanda karada ¢ok fazla park etme ihtiyacini da azaltir. Bu, ulastirma arz ve
talep kapasitesi egrisini diizlestirmek gibidir. Bu isc¢iler i¢in, bu kriz bunu ilkeden uygulamaya
gecirmistir. Baglangicta bu dnlemlere direnen yoneticiler artik evden ¢alisma zorunlu hale
geldikce onu sirket ¢apinda uygulama baskisi ile kars1 karsiya kalmistir. Wifi ve mobil
ozellikli video konferans gibi teknolojiler; bulut tabanli dosya paylasimyi; isbirligi ve belge
yOnetim araclari; ¢agriya cevap vermekte.



Aslinda birkag hafta icin, ofis personel ve mevcut miisteri islerini yonetmek diisiindiigiimiiz
kadar kritik degil. Yoneticiler ve ekipler, bu 6nlemlerin sirket dahil herkes i¢in nasil daha 1yi
olabilecegini gormeye basladi. Evde ¢ocuklu aileler i¢in bu bagka bir zorluk sebebidir. Bazi
sirketler, operasyonlarini tamamen uzak ev iglerine tasimanin daha 6nce yapilmadigini ve
direnisin bir nedeni oldugunu gériiyorlar. is telefonlar1 ve e-postalar, VPN'lerini (Sanal Ozel
Aglar) islevsel ve stabil hale gelinceye kadar aralikli olmustur. Ayrica, yiiz ylize toplant1 veya
daha 6nceki bir iliski olmadan is gelistirme siirecini gelistirmek genellikle daha zordur.

Bu siire zarfinda yeni firsatlar arayan sirketler i¢in 6nemli bir zorluk olacaktir, isletmeler arasi
seyahat kisitlamalar1 nedeniyle.

Belirlenen temel isgiicii sahipleri, hala her giin santiyeye gitmesi gerekiyor ve bir cogu igeri
girip ¢ikmak i¢in birbirlerinin hizmetlerine giiveniyor.

Ormnegin, ulasim ve kamu hizmetleri personeli, diger bircok temel is¢inin isine gitmesi,
hasta olanlara bakmas1 ve malzeme tedarik etmesi i¢in kritik omurga hizmeti sunmaktadir. Bu
yolcular, sistemlerimizi ve tedarik zincirlerimizi ¢alisir durumda tutarlar, birgogu maruz
kalma riski altindadir.

SAN FRANCISCO CA - 17 Mart: Birkag arag ile gece yarisindan sonra Kérfez Képriisu



DIiGER UYGULAMA ORNEKLERI

Abu Dabi, COVID-19'a yanit olarak Via tarafindan giiclendirilen tibbi ¢ahsanlar icin
istege bagh iicretsiz otobiis servisi baslatti

, COVID-19 salgini sirasinda saglik ¢alisanlarina {icretsiz siiriis saglamak i¢in Abu
Dabi'de yeni bir talep iizerine temel ulagim sistemi baslatti. Belediyenin ve Ulastirma
Bakanligi'nin (DMT) ulasim operatorii United Trans ve Abu Dabi'nin Entegre Ulagim
Merkezi (ITC) ile ortaklasa kurulan kentin temel saglik ¢alisanlar1 artik 'evleri ve is yerleri
arasinda giivenli ve giivenilir bir yol buluyor' koronaviriis halk sagligi krizi sirasinda ¢aligma.

Calisanlar, mobil uygulamada hastaneleri tarafindan saglanan bir binici kodunu giriyor ve
aninda evlerine ve is yerlerine gidip gelmek i¢in rezervasyon yapabilirler.

Via'nin algoritmalari, birden fazla siiriicliniin araci sorunsuz bir sekilde paylagmasini
saglayacak ve bir Sprinter'de en fazla alt1 saglik ¢alisaninin sosyal mesafeler icin yeterli alan

saglamasina izin verecek.

RTA Dubai taksilerde koruyucu engeller kuruyor

Supporting
essential trips

Bu kosullarda ¢aligmalarina devam etmesi gereken kisitlamalardan muaf gruplara destek
olmak i¢in, ara¢ i¢inde siiriiciiyii ve miisteriyi herkesin giivenligi i¢in ayiran bir bariyer
kurduk.


https://ridewithvia.com/

OMI raporu hiikiimetlerin ve platform sirketlerinin COVID-19 ile miicadele etmek i¢in
konser ekonomisini nasil kullandiklarim vurguladi

Bir politika arastirmasi ve sosyal inovasyon diisiince kurulusu olan [Ola Mobility Institute |
(OMI), her iki hiikiimetin eylemlerini 6zetleyen - Gig Ekonominin COVID-19'a Kars1
Korunmasi ve Korunmasi - Gig Ekonominin ve Diinyadaki Hiikiimetlerin Onlemleri - adl1 bir
rapor yayinladi. ve COVID-19 ile miicadele etmek i¢in konser ekonomisinden yararlanan
platform sirketleri.

“COVID-19, glinlimiiziin esi gortilmemis bir kriz. Bu olaganiistii kosullar altinda, kargo
is¢ileri ve platform sirketleri siirece hizla adapte oluyor ve ulasim hizmetlerini saglamak i¢in
isgliciinden yararlaniyor, temel mallarin ve ilaclarin teslimati en savunmasiz niifusa
sunulmaktadir. ” Ayrica, “Sosyal Ortakliklar ve platform sirketlerinin ¢evikligi insanlarin bu
krizi atlatmasina yardime1 oluyor”

Rapor, krizden kurtarma siirecini hizli bir sekilde izlemek ve dayanikli bir gelecek insa etmek

icin platform sirketleri ile sosyal ortaklig1 giiclendirmek i¢in ortak bir ¢aba gerektiriyor.

Transdev, evde ¢ocuklar icin ulasim egitim platformunu baslatmak iizere egitimcilerle
isbirligi yapiyor


https://ola.institute/
https://ola.institute/

Ingiltere'deki ¢ocuklar evde kalmaya zorlandikga, ingiltere'nin kuzeyindeki otobiis operatérii
Transdev, ¢cocuklar1 ulasim ve teknoloji konusunda egitmek i¢in tasarlanmis iicretsiz bir
cevrimici arac olan [Transdev Teach'i baslatt1 .

Transdev Teach, ¢cocuklara ebeveynlerinin ¢ocuklarinin zevk almasi i¢in indirmesi ve baski1
yapmasi i¢in gercekei 3D binalar, yollar ve otobiisler ile kendi otobiis sehirlerini kurma sans1
sunuyor.

Otobiis operatdriiniin, ¢ocuklar1 cevaplar: bulmaya ve ayni1 zamanda eglenmeye tesvik etmek
icin siirekli genisleyen sinavlar, kelime aramalar1 ve bilgi sayfalari sunmak i¢in 6gretim
uzmanlariyla yakin igbirligi yaptig1 bildiriliyor. 11k konu elektrik.

Transdev CEO'su Alex Hornby, “Bir ebeveyn olarak kendimi genglerin eglendirmek ve
ogrenmeye ilgi duymak i¢in ¢ok sey gerektigini biliyorum. Anahtar is¢iler ve normal
ogrenimler disinda herkese kapali olan okullar dururken, fazladan bir yol kat etmek ve
ebeveynlere yardim eli uzatmak istedik.

“Su anda &gretim uzmanlari ve iinlii Ingiliz tasarim ajans1 'Transdev Teach'i sunmak icin en
iyi izlenimlerle c¢alistyoruz ve yaptigimiz her seyin ¢ocuklarin 6grenmesine yardimer olmasini
saglamak icin 6gretmenlerden inanilmaz destek veriyoruz. Ve tiim aile katilabilir - ¢ocuklar
icin tasarlanmistir ancak yetiskinlerin de yaratict olmasi igin yapilmistir! "

Google, COVID-19 Topluluk Hareketliligi Raporlarim yayinladi
Google, evden ise, siginma evine ve bu salginin egrisini diizlestirmeyi amacglayan diger

politikalara yanit olarak neyin degistigine dair fikir vermeyi amaglayan COVID-19 Topluluk |
Hareketliligi Raporlarinin yayimlandigini duyurdu .

"Raporlar, perakende ve rekreasyon, marketler ve eczaneler, parklar, transit istasyonlari,
isyerleri ve konut gibi farkl iist diizey kategoriler arasinda zaman i¢inde cografyaya gore
hareket egilimlerini grafik haline getirmek i¢in toplu, anonimlestirilmis verileri kullaniyor;
tipki bireyin konumu, iletisim bilgileri veya hareketi gibi her noktada kullanilabilir "seklinde
konustu.

"Bu raporlar kiiresel olarak, basta 131 iilke ve bolgeyi kapsayacak sekilde yayinlanacak. Bu
bilgiye acil ihtiya¢ duyuldugunda, miimkiinse bélgesel diizeyde anlayislar sunacagiz.
Oniimiizdeki haftalarda, bu raporlarin insanlart COVID-19'un yayilmasina kars1 korumak
isteyen tiim diinyadaki kamu saglig: yetkililerine yardimci olmasini saglayin. "

Sterilizasyon donemlerinde Dubai'deki otobiisler iicretsiz olacak
Dubai Karayollar1 ve Ulasim Otoritesi (RTA), COVID-19 6nlemleri sirasinda hareket etmeye
yetkili kisilere hizmet etmek amaciyla, sterilizasyon siiresince toplu tagima otobiislerini

iicretsiz olarak saglama kararini agikladi.

Oniimiizdeki iki hafta boyunca devam edecek ve genellikle taksileri kullanan yolculara yiizde
50 indirim uygulanacak.


https://www.transdevbus.co.uk/
https://www.google.com/covid19/mobility/
https://www.google.com/covid19/mobility/

Transport Canada, feribotlar ve ticari yolcu gemileri i¢in yeni 6nlemler getiriyor

Kanada Ulastirma Bakanligi, COVID-19'un yayilmasini sinirlamak amaciyla Kanada
sularinda faaliyet gdsteren feribotlar ve diger ticari yolcu gemileri igin yeni kurallar agikladi.

~ 12'den fazla yolcu kapasitesine sahip tiim ticari yolcu gemilerinin turizm veya eglence
faaliyetleri (6rnegin giinliik turlar, balina izleme veya gezi) gibi zorunlu olmayan amaclarla
calistirilmasi yasaktir. ~ ~ Bu 6nlemler en erken 30 Haziran'a kadar ytirtirliikte kalir

~ Kanada'nin Kuzeyindeki giivenlik agiklar1 gz oniine alindiginda, énlemler 12'den fazla
yolcu kapasiteli yolcu gemileri gibi Kanada zorunlu olmayan ticari yolcu ge

Washington DC Metropolitan Bolgesi'nde iicretsiz bisiklet hizmeti verilen temel
calisanlar

Bolge Ulastirma Bakanligi (DDOT) ve alti ortak yargi bolgesi, Capital Bikeshare'in, DC
Metropolitan Bolgesi'ndeki temel is¢ilere 30 giinliik ticretsiz iiyelik saglayacagini agikladu. .

DDOT Direktorii Jeff Marootian, “Bu esi goriilmemis halk sagligi acil durumu sirasinda kritik
hizmet sunan tiim temel ¢alisanlar i¢in son derece minnettariz” dedi. “Bu licretsiz iiyelik,
komsularimiz1 desteklememizin ve ise gidip gelmeleri i¢in giivenli ve giivenilir bir secenek
olmasini saglamanin bir yoludur.”

Cakarta tasitlan yiiz maskeleri olmadan toplu tasima kullanmalar: yasakland:

Endonezya'nin Cakarta kentinde toplu tasima araclari, 12 Nisan'dan itibaren yiiz maskesi
takmazlarsa baskentin transit sistemlerini kullanamayacaklar.

Yetkililere gore, bu kurallara uyulmadig takdirde polis ve diger kolluk kuvvetleri “6lgiilebilir
onlemler” alabileceklerdir.

Beryl Bikes, Bournemouth ve Poole'deki tiim kilit calisanlara iicretsiz bisiklet servisi
sunuyor



https://ddot.dc.gov/

Giiney Nevada Bolgesel Ulasim Komisyonu (RTC) Bike Share cihazlarinin ve
istasyonlarinin sanitasyonunu artirryor

Gerekli bir hizmet sunmaya devam ederken mevcut salginla miicadeleye yardimer olmak icin
RTC, bolgesel bisiklet paylagim programi olan Bike Share de dahil olmak iizere tiim transit
secenekleri i¢in sanitasyon ¢abalarini artirdi. Bisikletler ve istasyonlar giin boyunca diizenli
olarak dezenfekte edilir, yliksek temas alanlarina odaklanarak siiriiciilerin temas etmesi
muhtemeldir.

A note to
our riders:

During this difficult time, RTC Bike Share
remains operational for your essential
transportation needs, For the health and safety of our
riders, we have adopted an enhanced cleaning protocol
for bikes and equipment. We encourage our riders to
continue practicing safety during your ride through
social distancing and washing your hands before and
after your ride.

Ride healthy and ride safe,
Your friends at RTC Bike Share

Bisiklet, sosyal mesafe kurallarim desteklemek icin Londra, Richmond Park'ta askiya
alinda

Londra'nin sekiz kisisini yoneten hayir kurumu olan , hiiklimetin 2 metre arayla
kalmasi ve park kapilarindaki kalabaliklarin 6nlenmesi i¢in belirlenen sosyal mesafe
kurallarini desteklemek i¢in bir sonraki duyuruya kadar askiya alinacagim séyliiyor | Kraliyet
Parklari.

Bir Royal Parks sozciisii sunlari sdyledi: “Kamu giivenligini korumak ve sonugta bu hayati
yesil alan1 herkes i¢in agik tutmak i¢in Richmond Park'taki tiim bisikletleri askiya almak
gerekiyor. Mevcut tikaniklik kaniti olmayan diger Kraliyet Parklarinda bisiklet siirmeye hala
izin verilmektedir.

“Tiim parklarimizdaki tiim alanlarda tikaniklig1 azaltmak i¢in durumu siirekli izliyor ve
gerektiginde polisin destegiyle miidahale ediyoruz. Bir¢ok Park Ingiltere genelinde kapaniyor
ciinkii insanlar hiikiimetin kurallarina uymuyor ve insanlar ikiden fazla gruplar halinde
toplaniyor. Sekiz Parkimizi Londra'da agik tutmak istiyoruz, ¢iinkii giinliik egzersiz ve dogada
ylirlimek i¢in onlara giivenle ulagabilenler i¢in ¢ok dnemli yesil alanlar.

NHS c¢alisanlari, personel gegisleri ve hiikiimet tarafindan dogrudan is yerlerine giden veya is
yerlerine geri donen anahtar isgiler, igverenlerinin belgelerini sunmalari iizerine Richmond
Park'ta da dolasabilirler. 12 yas ve alt1 olanlar da parkta bisiklet siirmeye devam edebilir.


https://www.royalparks.org.uk/
https://www.royalparks.org.uk/

COVID-19, Hindistan"in paylasilan mobilite servis saglayicilarim biiyiik olciide tehdit
ediyor, diyor GlobalData

“Salgin hastaliktan 6nce, binicilik, araba / scooter paylasimi ve binicilik paylagimi gibi
paylasilan hareketlilik hizmetleri Hindistan'da hizli bir biiyiimeye tanik oldu ve hareketlilik
sektoriindeki baslica aksakliklardi. Bu tiir hizmetlerin biiylimesi, kisisel arag satislarinin
azalmasinin nedenlerinden biri olarak kabul edildi. Bununla birlikte, COVID-19 ve bunun
sonucunda iilke ¢apinda meydana gelen kilitlenme paylasilan hareketlilik sektoriinii ve ayrica
oto kiralama ve arag kiralama gibi sektorleri ciddi sekilde etkilemistir.

“Hizmetler yakinda devam etmedikge, birkag servis saglayici isten ¢ikarmalar ve maas
kesintileri gibi maliyet diisliriicii 6nlemlere bagvurmak zorunda kalacak. Bisiklet paylasim ve
kiralama sirketi Bounce, ¢cogunlukla orta ve iist diizey seviyelerde olmak iizere yaklasik 120
calisani isten ¢ikardigi ve ayn1 zamanda kurum genelinde maas kesintileri agikladigini bildirdi.
Ola destekli scooter kiralama sirketi Vogo, Mart 2020'de 40'in tizerinde ¢alisanini isten

cikardi.

“COVID-19'un yakin donemde tiiketici seyahat tercihlerini degistirmesi beklendiginden,
kurtarma konusundaki belirsizlik birgok paylasilan mobilite servis saglayicisi igin varolugsal
bir tehdit olusturmaktadir. Salginin toplu tasima araglarina olan giiveni ve paylasilan
hareketliligi etkilemesi muhtemeldir ve miisterilerin kisisel araglar1 daha giivenli bulmalar1
muhtemeldir. Ayrica, ¢ogu hareketlilik saglayicisi ve ortaklar: kira ve kredilerle ugrasmak
zorundadir. Operasyonlar olmadan kredi temerriitlerinde 6nemli bir risk vardir.

COVID-19 evde kalma emirleri Kaliforniya ara¢ ¢carpismalarini yariya indirdi, calisma
bulgular

Coronavirus evde kalma emirleri trafik kazalarini yariya indirdi
Arastirmacilar, dnemli 6l¢lide daha az sayida Kaliforniyali otomobilin ayda 15.000 daha az
carpisma ve ayda 6.000 daha az yaralanma kazasi ile sonuglanabilecegini belirtti



REUTERS / ALBERTO LINGRIA 23 Mart'ta Roma'nin Termini tren istasyonu.
Toplu tasima sistemi durma noktasina geldi.

750 milyon kullanicili bir kentsel mobilite uygulamasi olan Moovit, koronaviriis
pandemisinin kentsel yasami nasil getirdigine dair kesin bir gosterge olan Ridership, 15
Ocak'tan bu yana Avrupa ve ABD sehirlerinde biiyiik toplu tagima sistemlerinde % 80'den
fazla diisiis gosterdi durma.

23 Mart'tan itibaren, Moovit tarafindan izlenen ve otobiis, tren, metro, hafif rayl1 sistem,
binme-dolu ve bisiklet ve scooter gibi paylagilan hareketlilik se¢eneklerini igeren toplu tagima
modlarina yapilan seyahatler, sert darbeli Milano'da % 86 diistii ve Lombardiya, Madrid'de %
84 ve New York metro alaninda % 54.

Birgok sehir simdi kilitleniyor, transit sistemlerini sadece kritik is¢ilere ve “zorunlu” yolculuk
yapan diger binicilere acik birakiyor.

Londra'da ulasim diizenleyicisi, basbakan Boris Johnson tarafindan Ingiltere'de
tamamen kilitlenme 6nlemlerinin agiklanmasinin ardindan bugiin miisterilere bir e-posta ile
yazdi . Londra i¢in ulasim (TfL) hizmetleri zaten ¢ok azaltt1 ve kilit ¢alisanlardan sabah erken
gidis gelislerinden miimkiin oldugunca kaginmasini istiyor. TfL. personelinin % 20'sinden
fazlasmin hasta veya kendini izole ettigi bildiriliyor .

Covid-19'un en ¢ok &liimii ve en cok onaylanan vakalar1 olan Italya'da toplu tasima biniciligi,
Moovit'e Quartz sagladig1 tiim biiyiik sehirlerde % 80 ile % 90 arasinda diistii. italya, viriisiin
yayilmasini sinirlamak i¢in diinyadaki fen kat1 kilitleme ¢nlemlerinj uygulamaya koydu .
Roma'da otobiisler, tramvaylar ve metrolar 14 Mart'tan bu yana saat 9'da calismay1 birakti .

Diger bir ko.ronavirﬁs etkin noktas1 olan Madrid gezilerinde % 84'liik bir diislise neden olan
binicilik de Ispanya'daki sehirlerde yuvarlandi.

ABD'de, simdi en ¢ok onaylanan {igiincii Covid-19 vakasina sahip iilke, biiyiik sehirlerde
geziler yaklagik% 40 ila% 65 arasinda diisiiyor. ABD'deki viriislin merkez iissii olan New
York City, metro ve tren servisinin sinirl] olmasina, yiiz miisteri hizmetleri olanaklarinin
azalmasina ve otobiis siiriiciilerini otobiis siiriiciilerinden uzak tutmak i¢in arka kap1 yatil
politikasini uygulamaya koydu. Bir grup ABD transit ajansi, Kongre'den federal yardim
paketine toplu tasima igin en az 25 milyar dolarg destek vermesini istedi .



https://www.bbc.co.uk/news/uk-52014472
https://www.bbc.co.uk/news/uk-52014472
https://www.cityam.com/coronavirus-tube-could-shut-amid-overcrowding-union-warns/
https://qz.com/1815046/to-stop-coronavirus-italys-prime-minister-conte-locks-down-milan-and-venice/
https://twitter.com/InfoAtac/status/1238484500893614080
https://new.mta.info/precautions-against-coronavirus
https://new.mta.info/precautions-against-coronavirus
http://www.mta.info/press-release/mta-headquarters/coaliton-us-transit-agencies-issue-letter-demanding-least-25b-federal

Viriisiin yayillmasini en aza indirmek icin insanlarin biiyiik cogunlugunun evde kalmasi
ve toplu tasima araclarindan uzak durmasi istenirken, bu hizmetlerin saghk uzmanlari,
ilk miidahale ekipleri, eczane ve bakkal personeli gibi kritik ¢calisanlar icin mevcut
olmasi ¢ok 6nemlidir.

s

| I
AP FOTOGRAF / RAFIQ MAKBOL Korona zamanlarinda seyahat.

Hindistan'in toplu tagima sistemi, Covid-19 salgininin ortasinda diigiiniilmesi gereken 6nemli
bir unsurdur.

Hindistan'da, ¢ogunlukla asir1 yliklenmis ve ¢ogunlukla hijyenik olmayan trenler, otobiisler ve
diger toplu tagima tiirleri, bu tiir salginlar sirasinda katalizér oldugunu kanitlayabilir. Bu
sorunun farkinda olan hiikiimet, Delhi Metrosu ve Mumbai'nin yerel trenlerini dezenfekte
etmeye ve bu ikisinin hijyen kosullarin1 iyilestirmeye karar verdi.

15 Mart'ta demiryolu bakani Piyush Goyal, tren antrendrlerinin videosunu temizledi.

Mumbai'deki demiryolu otoriteleri Covid-19 semptomlari olan hastalari
belirlemek i¢in egitti. Ortalama olarak, yogun saatlerde Mumbai'deki yerel bir trenin| tek bir
yolculugunda 5.000'den fazla kisi seyahat ediyor .

Delhi Metrosu yetkilileri diizenli araliklarla tedbirler aliyor ve istasyonlar1 temizliyor.

Delhi Transport Corporation otobiisleri de kapsamli bir temizlige tabi tutuluyor. Delhi
hiikiimeti, 11 Mart'ta bu amacla bir dezenfeksiyon araci baslatt: .



https://www.livemint.com/news/india/coronavirus-update-mumbai-railway-officials-trained-to-identify-commuters-with-covid-19-symptoms-11584018718848.html
https://in.news.yahoo.com/mumbai-railway-staff-asked-guide-124459755.html
https://www.indiatoday.in/india/story/coronavirus-delhi-govt-begins-disinfecting-all-dtc-cluster-buses-delhi-metro-trains-1654080-2020-03-09

ULASIM

Kentsel ulasim etkileri degisiyor

Sehirler i¢in sorun daha siddetlidir. Yerel ekonomik faaliyetlerin kisitlanmasi, zaten pahali
olan karayolu tasima sistemlerinin isletilmesi, bakim1 ve genisletilmesi i¢in 6denecek daha az
vergi, licret ve para cezasi anlamina gelir.

Bu pandemi, su anda esitsiz, koordine edilmemis veya entegre edilmemis, genislemek
yerine, isletilip siirdiiriilmesi siirdiiriilemeyen kirik ve parcalanmis bir kentsel ulasim
sistemini nasil siibvanse ettigimiz ve islettigimiz hakkinda baz1 gercekleri ele almamizi
gerektirecektir. Bu kriz karsisinda, is modellerimizi yeniden diisiinmeli ve bir kisiyi veya bir
seyi sehirlerimizin etrafinda tasimanin gercekte ne kadar pahali oldugunu; ve bunun i¢in ne
o0demeye hazir oldugumuzu gérmeyi saglamaliy1z. Biraz daha derine inerken, bolgeye gore
degisecek karisik bir dizi etki var ve olacaktir.

Ev ve barinak yerinde ¢alisma kisitlamalari, yolda daha az yakat, ticretli otopark, ticretli
gecisler ve daha az para cezasi ile sonucglanan siireg; arac sayisint onemli dlgiide azaltacaktir.
Bu fonlarin ¢ogu genisleme, bakim ve yol onarimi i¢in 6deme yapiyor ve bazi bolgeler bu
gelirlerin bir kismini toplu tagima sistemlerinin operasyonlarini desteklemek i¢in kullaniyor.

Arag kullanmalar1 ve temel hizmetleri vermesi gereken isgiler i¢in, baz1 bolgelerle birlikte
trafik sikisikligi, insanlarin toplu tasima araglarindan kaginmasina ragmen % 50'ye varan
oranlarda azaldu.

Teslimatlar ve mal hareketleri i¢in seyahat siireleri azalmistir. Bu, kriz 6ncesi seviyelerde
daha az otoyol tikaniklig1 ve pahali kapasite artirimi i¢in daha az talep anlamina gelir. Talep
ve trafik sikisikhi@1 ortadan kalktigi icin, ayni enerji ve fon bakim ve kritik toplu tasima
hizmetleri icin harcanabilir.

Kisitlamalarim isgiicti, ulasim ve ekonomimiz lizerinde ciddi ve 6nemli etkileri olsa da,
dayanabilecek bazi gecici inisler olabilir. i1k kez, trafik sikisiklig1, hava kirliligi ve ulasimdan
kaynaklanan sera gazi emisyonlarinda kiiresel ve ¢arpici bir diislis yasaniyor. Ayrica daha az
trafik kazas1 ve 6liim olay1 gérmekteyiz. Gegici ters durum bile hi¢bir sekilde ideal bir
senaryo degildir ancak bazi seyleri gdozden gecirmek i¢in iyi bir firsattir.

Peki olusan bu krizden nasil yararlanabiliriz?
Salgin ulasim 6nceliklerimizi yeniden diistinmek icin bir firsat mi1?

Ekonomi, yasamlarimiz ve gezegen arasinda se¢im yapmak zorunda olmamaliy1z. Ulagimda,
bunu bir kazan-kazan yapmanin teknik olarak miimkiin ve ekonomik olarak miimkiin
oldugunu biliyoruz, sadece kolektif davranisimiz1 degistirmek ve gegici durumu tersine
cevirmek i¢in politik zihniyetimizi degistirmemiz gerekiyor.

Bir nesil boyunca en 6nemli olmasa da en biiyiik “ya da” ulasim senaryosu deneylerinden
birinin ortasindayiz. Bu, sistemlerimizi daha esnek, esitlikci ve esnek olduklarini gelecekte
kamitlamak icin bir firsat olarak kullanma animizdir.



1970'i yillarin petrol soklar1 toplumun arag¢ verimliligi ve daha temiz yakitlar i¢in daha biiyiik
bir itici glicle otomobillerin biiyiikliigiini ve kullanimini ve sehirlerimiz iizerindeki etkilerini
yeniden diistinmesini gerektiriyordu. Cogu tlilke devam etti ve statiikoya geri dondii, Hollanda
gibi bazilar1 da araba politikalarini insanlara odaklanmak i¢in yol politikalarini yeniden
tasarlama firsatini kullandi ve sehirleri ve kasabalar1 dolagsmanin en ucuz, en hizli ve en kolay
yoluna oncelik verdi; yerel ve bolgesel toplu tagima araclariyla baglantili bisikletle. O
zamandan beri ekonomileri gelisirken tartismasiz gezegendeki en yesil ve en saglikli tasit
oldular.

Ulasim sistemimiz halihazirda gecis halindeydi, 6zel sektore ait, fosil yakitla ¢alisan ve kisi
tarafindan isletilen tek modelden istege bagli, paylasilan, elektrikli ve (gelecekte)
otomatiklestirilmis modellere gegiyordu. Gelecekte bu bir giinliik ideal ulagim durumu,
sorunsuz bir deneyim yaratarak tiim olumsuzluklar1 diizeltmeyi vaat ediyor, tikaniklig1 ve
kirliligi azaltip, daha fazla yiiriiyiis ve bisiklete binmek i¢in serbest birakilan sokak alanlari
ortaya ¢ikariyor ve yeni paylasilan hizmetlerle azaltilmis kaza ve Sliimler sagliyor ve
stirdiiriilebilir igletim sistemi sunuyor olacak.

Bazi tuhaf olaylarda, gelecekteki ideal ulasim senaryomuz 6niimiize geliyor. Gelecegin ne
olacagini hayal etmesini beklememiz gerekmiyor, su anda potansiyeli gorebiliyoruz.
Insanlarin evden ise gitmemesiyle % 90'lik bir degisim goriiyorlar. Cogu profesyonel
hizmetin evden ¢alistig1 i¢in, tikaniklig1 az veya hi¢ olmayan ¢ok sayida sehir var.

Temel hizmetlerimiz, mal hareketlerimiz ve teslimatlarimiz, magazalarimizin iyi
stoklanmasini saglayarak bu tikaniklik olmadan toplama ve birakma ve serbestce hareket
edebiliyor.

Sokaklarimizda araba sayisina yakin bir yere sahip olmadigimizda, bir¢cok sehirde sosyal
uzaklagma 6nlemlerinden bu yana dramatik bir sekilde biiyliyen yliriiyiis ve bisiklet gibi diger
modlar i¢in nasil bol yer oldugunu agikca gorebiliyoruz.

Ekonomimiz kesinlikle biiyiik bir hit olacak ve pek ¢ok kisinin itecegi statiiko tagima
sistemine geri donmek i¢in cazip ortam olusturulmaya calisilacak. Bununla birlikte,
hiikiimetler, topluluklar ve sirketler buraya nasil geldigimizi, neyin artik ¢alismadigini
gormek i¢in bu zamani harcayabilir ve harcamali ve nakliye pargalarimizi daha esnek,
kesintisiz ve agsagidakiler de dahil olmak {izere herkes i¢in nasil ¢alisabilecegimizi nasil
sorabiliriz? gezegen ilerliyor.

Tasimay1 yeniden baslatmak

Bu zamani geri doniip, daha kapsayici ve destekleyici politikalar ve teknolojilerden nasil
faydalanabilecegimizi belirlemek ve bu duraklamadan 6nce yasadigimiz karmasaya geri
donmemek i¢in topluluklarimizdan ve sirketlerimizden geri adim atmak, dinlemek ve
ogrenmek i¢in kullanabiliriz. Bu, ulasim sistemimizi sifirlamanin ve yeniden baslatmanin
ve insanlarn, kiiltiiriin ve yeni realitemizin merceginden bakmanin zamanidir . Bu,
bisiklet, transit ve serit aglarindaki bosluklar1 kapatmak ve paylasilan hareketlilik toplama ve
birakma bolgelerini, teslimat ve ylikleme bolgelerini denemek i¢in ucuz ve hizli taktik
malzemeleri tasarlamak, denemek ve kullanmak anlamina gelir. Bunun anlami eski tedarik ve
diger islemleri giincellemek, varliklart daha 1y1 yonetmek i¢in kaldirimlar: dijitallestirin ve
diger manuel sistemleri ¢evrimigi hale getirin. Bu sorunsuz deneyimi yaratmak i¢in ileriye
dogru giden dogru ortakliklar oldugunu anlamak i¢in kamu ve 6zel operatorlerle toplantilar



yapin. Gerekli onarimlara katilmak, ¢ukurlari doldurmak ve kamu hizmeti islerini kapsamak
icin bu nefes alanini kullanin ve temelde daha 6nce bildiginiz her seyi yapmak zordu ¢iinkii
cok fazla araba ya da zorlastiran baska bir sebep vardi. Ayrica, sadece sifir kaza degil, ayn1
zamanda sifir enfeksiyon olan uygulama ekipleri i¢in nasil ¢alisma alan1 olusturdugumuzu da
diisiinmenin zaman1 geldi .

Krizden sonra insanlar1 kurtarmaya basladigimizda yavasca geri donecegiz. Bu yeni
aglara ve mekanlara sahipseniz, insanlar bunlari kullanir ve yeni seyahat davramislar
devam eder.

Ortaya ¢ikan hareketlilik sorunlar1 ve ihtiyaglar1 hakkinda biiyiik ulagim bilgileri saglayan alti
kitada 120'den fazla sehir incelemesinde; Hepsi, bu tiir onlemlerin bir kismin1 bir sekilde
siirdiirmeye calisacaklarini belirttiler ve statiikoyu bozmanin zorluklarini kaydetti. Bu, bu
yOniiyle bir firsat m1?

Kuraklik, yangin, sel ve salgin hastaliklardan kaynaklanan sistem soklarinin artmasiyla
birlikte, isler bundan sonra daha yikici olacaktir . Bu, hiikiimetlerin ve sirketlerin gegici
soklar1 daha 1yi yonetebilmeleri ve uzun siireli kesintileri siirdiirebilmeleri i¢in gerekli
planlama c¢aligmalarini yapmalari i¢in nadir bir firsattir. (Bizde sonrasi i¢in bir kriz planlamasi
olmadig1 i¢in; bu durum ayr1 bir handikap olusturmakta). Bazilar1 oniimiizdeki 90 giin ve
ontimiizdeki yil nasil yonetilecegi konusunda tavsiyelerde bulundu ve ¢ogunda uygun tek bir
yaklagim yok ama hepsinin almasi gereken bazi zor kararlar, gozden ge¢irilmis varsayimlar ve
stratejik adimlar var bundan daha iyi ¢ikmalarini saglamak igin.

Kiiresel diizeyde, ge¢mis ulagim politikalar1 ve uygulamalarinin yanliglarini ¢6zme ve ulagim
sistemlerini daha da etkileyecek diger bas dondiiriicti sorunlarla kars1 karsiya kaldigimiz i¢in
rota diizeltici bir firsata sahibiz. Denemek i¢in iyi bir zaman olabilir ve bunu her zamanki
engelleyiciler olmadan yaygin ve serbestge yapabilirsiniz. Sadece liderlik pozisyonunda
olanlarin daha fazlasinin harekete gecme cagrisina dikkat edecegini ve bu firsati
yakalayacagini iimit edebiliriz.



SONUC ve ONERILER

Toplu Tasimada Giivenli Kalmak icin;
Eger 6nemli bir is¢iyseniz veya toplu tasimay1 kullanmak zorundaysaniz;

< Self servis makineleri veya bilet sayaglarini 6nlemek igin seyahat kartinizi ¢evrimigi olarak
veya bir uygulama araciligryla doldurun

< El dezenfektanini kullanin; herhangi birine temas ettikten sonra kullanin ve sadece ihtiyaciniz
kadar temas edin

< Yiiziinlize miimkiin oldugunca dokunmaktan kaginin ve telefonunuzu miimkiin oldugunca
kullanmamaya ¢aligin. Telefonunuzu toplu tasima araglarinda veya diger ortak alanlarda
kullandiktan sonra, telefonu ve ellerinizi temizlemek i¢in antibakteriyel mendil kullanin

< Korkuluklara, direklere, koltuklara vb. Miimkiin oldugunca az temas edin

< Hapsirmak ve oksiirmek i¢in dokular (veya dirseginiz) kullanin. Eldivenleri toplu tasima
araglarima dokunmaniz gereken her sey icin bir bariyer olarak kullanin. Ardindan, hemen atin
ve ellerinizi yikayin veya sterilize edin

Coziim Onerileri

Yerel bazda valilik, iilke sathinda bakanlik bazinda olusturulacak komisyonlar simdiden
olusabilecek riskleri ve dnlemleri, dogacak hak kayiplarini, sonrasinda gerekli destegin ne
kadar ve ne sekilde olacagini simdiden belirlemelidirler. Aksi halde siire¢ icinde oldugu gibi
sonrasinda da toparlanmasi1 miimkiin olmayan bir hal alir durum.

Kent yasantisinin yasamsal damarlaridir ulasim arki ve toplu tasima sistemi; bunun igin
stirdiiriilebilirliginin saglanmasi zaruridir.

Toplu tasima paydaslarinin, kredi borglari, ceza, kurum ddemeleri vb. harcamalari en az 1 yil
otelenmelidir. Clinkii siire¢ i¢inde oldugu gibi, salgin ortadan kalksa bile toplu tasimadan
kacinma belli bir siire daha devam edecektir. Toplu tasima paydaslarinin (isletici, esnaf, kamu
vb.) bu yiikiin altindan kisa vadede kalkma imkan1 yoktur. Uzun vadede ise yapilacak tegvik
ve ¢alismalar toplumda toplu tagima kullanimini arttirabilir ancak; bu da bir siire¢ gerektirir.
Aksi halde kent yasantisi, akiskanligi, kisisel ara¢ kullanimindan dogan trafik yogunlugu gibi
nedenlerden otiirii olumsuz etkilenir.

Lojistik tasima yapan deniz ve havayolu sirketlerinin kredi borglari, ceza, kurum 6demeleri vb.
harcamlari en az 1 y1l 6telenmelidir.

Toplu tagima sistemi tamami ile durdurulamaz; bu nedenle yerel bazda destek siibvanse
yapilmasi gerekmektedir.

1- Saglik calisanlar1 (doktor, hemsire, temizlik is¢isi, biiro elemani vb.) saglik tesislerine
tasinmasi gerekmektedir. Bunun yaninda emniyet mensuplari, yerel temizlik iscileri, toplu
tagima sofOr ve siiriiciileri gibi bir ¢ok grup toplu tasima araglarini1 kullanmak zorundadir.

2- Kisisel arac1 olmayip ise gitmek zorunda kalan kesim toplu tasima kullanmak zorundadir



3- Yiik, lojistik tagiyan gruplarin yada mal ve yiiklerin transferi devam etmek durumundadir
Ulasim mod secenekleri arttirilmali, entegre ulagim sistemleri planlanmalidir.

Kamu destegi ile tek basina yogunluk bazli degil, konfor ve giivenligin de oldugu bir toplu
tagima sistemi kurulmalidir

Ulasim ihtiyaglar1 azalacag i¢in; biitgedeki bu pay planlama, tamirat ve diizeltmelere
harcanmalidir

Ayn1 yerde kurgulanan kamu binalar1 ve is yerleri yerine kente esit dagitilmis is yeri ve konut
dagilimi olmalidir. Yanlis planlama olmasaydi (gidis ve doniis periyotlar1 daha iyi
ayarlanabilir, ylik ayn1 yonde olmazdi )

Global bazda farkli ¢oziimler ortaya konmasi yerel bazdaki farkliliklardan (ulagim alt yapisi
ve sosyo kiiltiirel yap1) kaynaklanmaktadir. Bundan dolay1 dogru ve hizli sonug alinabilmesi
icin ¢ozlimlerin; yerel bazda, yerel ortaklarla koordineli yapilmasi gerekmektedir.

Maske ve eldivensiz toplu tagima kullanimi1 yasaklanmali bu siirecte.
Eloktronik Kart veya temassiz kart olmayan, parayla 6deme yapilacak yerlerde; yolcular
seyahat miktarinca para bulundurmasi veya olusturulacak havuz, kutu seklinde alanda para

iistli verilmesi; artindan bu alanin islem bittikten sonra dezenfekte edilmesi

Metro istasyonu, durak ve gerekirse araglarin (Otobiis, dolmus, taksi, metro) el dezenfektan
sistemlerinin teskil edilmesi

Ozellikle kalabalik alanlarda 6nlemlerin normalinden daha ¢ok arttirilmasi

Taksilerde yolcu ve sofor arasindaki alanin seffaf yapilarla engellenmesi

Bununla birlikte, bir sehrin toplu tasima sistemini kapatmak, bir¢ok kamu sagligi ¢caligani
metrolara ve otobiislere binmek i¢in bir sehre salginla miicadele etme yetenegine zarar
verebilir. Bu nedenle ¢ok dnemli bir seyahat ihtiyaci yoksa bu alanlar 6zellikle sabah ve

aksam pik saatlerde kullanilmamalidir.

Toplu tasimada calisan personel i¢in hazirlikli olma, kisisel korunma, temasin azaltilmasi,
bulasicilik, seyahat tavsiyesi ve drnek iletisim mesajlariyla ilgili 6neriler ortaya konmalidir

Yeni salginlar ve bunlarin diinya i¢in ne anlama geldigi konusunda endiseler ortaya ¢iktiginda
1yi uygulamalar ve tavsiye mesajlar1 nemlidir

Toplu tagima, yerel ve ulusal ekonomilerin belkemigidir ve makul oldugu siirece siirdiiriilmesi
gereken temel bir hizmettir. Bu hizmetin devamlilig1 i¢in destek programlar uygulanmalidir

Durum her gecen giin arttigindan, bu asamada hazirlikli olma ¢cogu yerde en yararl 6nlemdir.
Toplum psikolojisinin ayakta kalmasi i¢in destek ¢aligmalar1 yapilmalidir



Saglik orgiitii tarafindan verilen bilgileri takip etmek ve yonergelerini takip ederek
bolgenizdeki ulusal saglik kuruluslar1 ve yetkilileri ile yakin temas halinde olmak énemlidir

Halka agik etkinliklerin iptal edilmesi ve giderek artan sayida insanin evden ¢alismasini veya
kendi kendine tecrit olmasini tesvik eden Koronavirus, bircok insan1 kullanamayacaklari
biletlerle terk etti. Bunlarin da geri 6denmesi icin ¢aligsma yiiriitiilmeli

Lastik tekerlekli lojistik tagimacilig1 yerine demiryolu tercihi arttirtlmali
Sehirler aras1 tasimacilik, yolcu degil yiik bazli kurgulanmalidir

Farkli ulasim segenekleri planlanirken diger ulagim alternatifleri de dikkate alinmali; modlar
arasinda entegrasyon kurulmalidir

Havaalanlar1 planlanirken; iki havaalani arasinda olmasi gereken mesafe dikkate alinmalidir;
aksi halde bu havaalani veya havalimanlarinda isletme yapilamaz. Bu mesafe; diinya
ortalamas1 500-600km arasindadir.

Ulasim plan1 yapilirken dongiisel bir yap1 kurgulanmalidir; bir hat boyu iizerine kurgulanan
ulagim arklar1 veya toplu tagima sistemleri belli doluluk oranlarina ulastiginda durma
noktasina gelir ve ¢oziimii maliyetli yada imkansiz bir hal alir (Istanbul metrobiis, Bursa,
Samsun tranvay gibi). isletme maliyetleri de bir hayli yiiksek olur.

Ozellikle kentlerde yapilasmis alanlarda degil de yapilasmamis alanlarda ulasim projeleri
kurgulanmalidir. Yapilasmis alanda maliyet yiiksek, yapim hizi diisiik olacagi gibi; kentin
disariya dogru planl bir sekilde, yiiksek yapilara ihtiya¢ duyulmadan biiylimesini
saglayacaktir. Bu yaklagim, salginlarin proaktif yonetilmesi i¢in de fayda saglar

Toplu tagima ile ilgili acil durum planlarimiz olmasi gerekir; yerel bazda bu calismalarin
yapilamasi gerekmektedir

Kentsel tasarim tiim 6geleri icine alarak kurgulanmali; Engelli bireyler kadar kenti sehre
doniistiirecek erigebilirlik anlayisi teskil edilmelidir.
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